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@ffinbufug ‘Per Gefellfdhaft.

6&)0:1 im Sahre 1830 fafite der F. f. Profeffor,
SHere . Niepl, die Jdee, die Haupt - und Refideny-
{tadt MWien mit den, an Natur - und Sewerbderzeugniffen

reidyen, nocdliden Provingen der Sfterreichifchen Mo-

nardyie, namentlich mit Mdbren, Sdhlefien und Sa-
lizien, durd) eine Cifenbahn gu verbinden.

Allein die damals eingetretenen politifchen BWerhalt-
niffe wirften , ‘fo wie ‘iberall, audy auf Oefterreichs
Subduftrie nadytheilig ein, und die Fiablbarfeit diefer
allenthalben verbreiteten Lihmung verminderte fid) ,- wie
allgemein befanut, nur nad) uud nady, und im BVer-
paltniffe, al8 die tidftlidye Ausfidyt auf die @rba[tung
e8 allgemeinen Friedens ndher viidte.

. Ungeadytet, wie natiirlid), wdhrend der damaligen
prefdren Berhdltniffe, an die Ausfiihrung eines Unters
nehmensd, wozu mehreve Millionen erforderlich waren,
nid)t Hand angelegt werden Ffonnte, fondern biefelbe
einer ginftigeren Cpodye vorbehalten - bleiben mufite,
wurde dennod) die cinmal gefafte dee feftgehalten und
durd) die Thdtigfeit ded erftgenannten £. £. Profeffors;
Heeen §. Riepl, und der fpdteren Komitéemitglieder;
der Herren Leopold Cdler von Wertheimftein
und Heinrid) Sidyrovsfy, forgfdltig gepflegt und
durd) mehrmalige Reifen nady den Heimathlanden der
Snduftrie und befonders der Cifenbabnen, nad) €ng:-
fand -und Velgien fefter begrindet.

.Cin erbeblidyer Wortheil fiir dad grofartige lnter-
nehmen grindete {id) fogar auf die Berfpdtung ihrer
Ausfiihrung dadurd), daf dabei die Erfahrungen be-
nugt ‘werden founten, welde bereits auf der Giver-
pool - Mandjefterbahn , iiber deven Vau und Betrieb,
gemadit wurden. Diefe Crfahrungen waren um fo
{dydgendwerther, al8 die wabrhaft grofien Konftruf-
pionsfoften Ddiefer- Babhn fein fehr giinftiges Nefultat
vorausfeben liefen, was jedod) der glangende Crfolg
vjéfelben Binldnglidy widerlegte, ein Crfolg, welder
fait alle beutfchen, beIgtfd)en und frangdfifchen, dermalen

fdhon beftehenden, im Vaue begriffenen ober pro;efttt-
“ten Babuen hervorrief.
Der Zeitraum von fec)3 Jahren, den die ?qufaﬂ'ung

der Fdee und die Publizirung des Programmes gwifdyen
K. Ferdinands s Nordbahn.

fidy lieBen, wurde ju den Terrainderhebungen und jur
@Gammlung von Daten in Vezug auf Perfonen - und
Waarentransport, und auf techynifche und Fommtergielle
Werhdltniffe iiberhaupt , benugt, deven giinftige Reful-
tate endlid) den Cntfhluf der Ausfiifrung des grofar:
tigen Unternehmensg zur Neife bradyte.

Das Wedyfelpaus des Herrn Varon von Roth-
{dhild erhielt im Mdry 1836 ein Privilegium auf die
Crridytung einer @i{enﬁa@u gwifdyen Wien und BVodynia,
mit den Seitenbahnen nad) Briinn, OUmiyp, Kroppau,.
%teltg, Biala, Dwory und Wielicsfa, entweder fiir
den Mafdyinen- oder ‘})ferbebetneb ; euf 50 Sabre,
mit dem NRedyte der Crpropriazion der Grinde und
Realitdten, wie e3 bei den Staatdbauten bisher i in An:
wendung war , und unter der Vedingung , daf die erfte

~Meile der genannten BVabu in zwei, die ganze Vahn

aber in gehu Sahren vollendet werbe.

Unmittelbar nach) Crtheilung bdiefed Privilegiums
wurde dad Publifum gur Afgienfubffripgion mtttelft des
gur Seit erfdyienetien Programmes’ eingeladen. Sn die:
fem Programme, dem eine Karte der Provingen Oefler-

reidy," Mabren, Schlefien und Galizien mit dem pro:

jeftivten Dabhnjuge beigefiigt war, find alle jene Ber-
haltniffe detaillirt, weldye die Ueberzengung von der Bor-
theilbaftigfeit des grofen Unternehmens gewdhren, uud
gwar im Wefentlichen folgende:

Di¢ Babhn gieht fich von Wien diber das Mardyfeld,
dann [dng8 dem Mardyflujfe, der BVeczwa, Oder und
Weidyfel bid Bodynia in einem gunﬁtgen, nur von jwei
nidt fepr bedeutenden Waiferfcheiden durd)freuzten Ter:
tain Bin und wird babet febr fanfte Neigungen 3ulaﬂ'en,

Sie dburdhfdyneidet Provingen, deren Agritultur auf
einer bedeutenden Stufe fteht , worunter “vorglglid) die
Proving Mdhren, welde mit Redht .Oeﬁerretd)é Korn:
fammer genannt wird, su erwdhnen ift, Provingen,
die, eben diefer bedeutenden Bodenprodufzion wegen,
ftarf bevslfert find. Sie beriibrt ferner mehrere bedeu:
tende ©tddte, worunter Vrinn als Provingialhaupt:
ftadt, mit etwa 30000 Cinwohnern, Olmily, Trop:
pau, aols Sdylefiens Kreidftadt, mit 10000, und an:
dere gleichfallg bebeutende Stddte, wie Preran, Leips
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nif, Weisfirdhen, Bielip 2c. find, woraus fid) wohl.

mit grofer Sidyerheit auf einen bedeutenden Werkehr
diefer ©Stddte unter fidy und xmt Der, gentralifirenden
SRefiden;ftadt Wien fd)[teﬁeu lief, der fich vorgtiglid)
auf den Handel und Ausdtaufd) der Natur - und Kunft-
produfte der eingelnen Gegenden und Stddte grindet.

Das, grifitentheils dmtlidy, erhobene Sradytquan-
tum von 1140000 3tnr. Giitern, auf die gange %abn-

ldnge bejogen, weldhe hauptfadylid) in Saly, Getreide,

Holy, Cifen, Tabaf , Merfantilartifeln, Horn- und
Borftenvieh iwc. beftehen, wovon bie legteren beiden
von befonderer %zd)tngelt find, und Ddie Annabhme
von 8oooo Paffagieren jahrlidy, tft aud dem Grunde
weit unter der Wirklichyfeit , weil fich mtt dem ettexd)
tecten Transdporte, wie die @tfagwungen an allen Gi-
fenbahnen leren, immer neue, frdher md)t ‘gefannte
RKransportartifel und eine, alle Bermuthung tiberftei:
gende Pajfagiersahl um fo mebr einfinden, al8 mit der
BVahntraife nur ein eingiges Sommumfagwnﬁmttte[, ndms
lidy vie Tdngere, den Sransport dburd) haufige und be-
Deutende Oteigungen erf{dywerende Strafie, fonfurrirt,

Der Koftenbetrag fiir die, 60 beut[d;e Meilen lange
Bahn von Wien bis Bodnia, wurde,’ mit RicEfidye
auf bie bxébet tiber diefen (Sjegenﬁanb an’ den. Iegter-
bauten Bahrien gemadhten @rfabtungeu ¢ auf 200000 fi.
pr. ofterr. Meile, oder auf 12 Mill., dann fir Sei-
tenbabnen ein Kapital von 2 NI, , alfo 14 Mill.Buld.
Conv. Mitnge fiie die ganze %abn, vorldufig angefchla-
gen, und dabei die {ogenannte amerifanifde Bauart,
Das ift ein auf Holy befeftigted Geleife von ftarfen Flad)-
fchienen, und fiir die Vetriebsfraft Dampfmafchinen,
al8 Bafis angenommen,

Bur Cinbringung des oben geuanuten S\‘onftru&wns-

fapitales von 14 Millionen war eine @ubf&np,wn
auf 14000 Stid Afjien gu 1000 fl. erdffuet, deren
@d;Iuﬁ jeigte, daf die fubffr:bttten %etrage den %ebarf
um mebr ald das Doppelte. dberfliegen. .
- Die (imaab[ung obiger Summe wurde auf 3ebn
Raten, gu 100 fl. filr jede Afgie, vert;m[t, bie_einge-
$ablten Vetrdge mit vier ‘proseut verginfet unb mit
30. April 1836 begounen ‘

Unmittelbar nad) dem Scdlufle der @ubffrtp&mn
bifdete fid) ein provtfvnfd)eé Berwaltungsfomitée aus
neun Mitgliedern, weldyes bi8 jur Konftituirung der
Divefzion und Veftdtigung der Statuten die @efd)aftf’-
leitung dbernahm, 9Mittlerweile wurde die Ausar-
beitung der Projefte gefbrdert, und diefe Arbeit von

-mit begann, im Bereine mit dem . £, n.

Wien aud angefangen, um anf Grundlage eined de-
taillirten Ueberfd)lages den Koftenbetrag genauer qus-

_ sumitceln, den die suerft-gur Ausfiprung beftimmte
" Strede von  Wiet i3 Briinn erforderlich madyte.

Qeider entbebrte jedod) dDamals das proviforifdye Ko-
mitée nod) einer tedynifdhen Autoritdt, um: mit fefter
J’panb in die ﬁe:tung der Vorarbeiten emgretfen gu Fon-
nen, welde nicht mit der gehdrigen. 2tuffaffung Desd
Bweded und jener Sicherheit vor fich gingen, weldye
ein foldyes Gefdydft unerldflich macht, wodurd) dann-
Sdywanfungen und Berzdgerungen entftanden, die das
Wertrauen des Publifums erfdyitterten, was den Pri-
vilegiumsbefiger, Hrn. Freih, von Ro th{dhild r:guder
dffentliden Crfldrung bewog, er werde die.Bahn. auf
cigene Koften ausfiihren Ilajfen . fobald- fich -die nddft
abjubaltende Generalverfammiung. der Afgiondre. gegen
die Ausfdhrung derfelben erfliven follte. .. . .. -
Aber nod gur redyten.Jeit wufite. das. promfortfd)c
Komitée diefem Uebel ju fteuern . weldyes bei,Iingerem
Fortbeftande bod)ft nadytheilige Folgen fiir, bas Unters
nehmen haben fonnte. €8 gelang ndmlich feiner iba,ttg-_
feit und feinem Cinflujfe, von der Hohen Staatsverwal-
tung die Crlaubnif ju ecwirfen, daf det £. £, Hofbaurath,
Herr Hermenegild Francesconi, die tedhnifdye
Leitung 1ibernehmen durfte, weldyer feineTHatigteit ba-
6. Oberbaudiret:
tor, Herrn v. Qudriaffsfy, und dem f. F.- Pros
feffor am polpt. Infitute, Herrn §. Riepl, cine ted)
nifde Kommijfion gu bilden, die den Jwed hatte, fic
unversiiglich mit der Leitung der tedynifdyen Angelegen=
eiten ju befajfen. Aljobald, nad) Konftituirung diefer
Kommiflion am 1. Juli 1836, waren die ginfligen
Folgen der Cinwirfungen bderfelben bemerfbar. . Jhrer

. Qntelligeng und Thdtigleit gelang e8 . unter der MNit-

wirfung ded prov. Generalfefretdrd, Herrn Heinr.
Sidyrovsfi, und der beiden Oberingenienrs, der
Herren Karl Ghega und Frang v. Bretfdnei
der, {don der am 19. Oftober 1836 abgehaltenen
Generalverfammlung ein detaillivt ausgearbeitetes Pro-
jeft far die Hauptbabn gwifchen Wien und Lundenburg
und die wichtige Fliigelbahn von da nach) Briinn, fammt
cinem Generalangabeprofil. bis-Vodynia- vorzulegen. -
tad) diefem Projefte follte die Babn von Wien :qus,
und gwar im Prater angefangen , Idngs der beftehenden
Poftitrafe bis jum Stazionsplage von Floridsdorf pro-
viforifc) gefdhrt und mit Pferden- betricben werden.
Da die Donau in ihrem dermaligen Suftande



dent Wau .einer  abgefonderten Brirde fiir .die Cifen=
bahn nidht vdthlic) gu madyen fchien,. der.Vau einer
ftabilen Rriicfe aber -eine ju bedeutende Auslage vor-
ausfeben lief, Dielt e8 die tednifche Kommiffion fiir
das Vefte,  bier nur die Crweiterung der {dyon be-
ftehenden Aerarial Strafenbriifen vorgufdylagen, und
fidy it der Stabilmadyung der gangen Bahnitrece von
MWien big Floridsdorf bid jur bevorftehenden Regulirung
der Donau und dem damit in BVerbindung ftehenden Bau
einter ftabilen Briie von Seiten der hohen Staatdverwal-
tung gu vertrdften. Bon Floridddorf aus beabfidhtigte die

tedynifdyeKommiifion die Bahu iiber das Mard)feld an den

Orten Wagram, Gdnferndorf, Anger, Stillfried, Ditrn-
frut nad) Qundenburg Hin zu fihren, wo die Ausmiindung
Der liber Koftel, Popit, Pausdram, BVranowis und Rai-
gern nad). Briinn_ fidhrenden Fligelbahn beftimme war.
i, - Die Fortfesung. der Hauptbabu, von- Lundenburg
“aus, wurde, in Crmangelung eined detaillirten YPro-
jefte8, jedod) mit Hilfe der Langenprofile vorldnfig fo
bejtimmt, Daf fie langs der March. tiber Sdding, Bi-
feng, Hradifd), Napagedl, Hullein und Prerau ge-
Ben, dort bie Vecjwa iberfegen und diefem Flujfe
folgend bie &Stadte Leipnif und Weislirdyen berihren,
dafelbft bdie Waiferfdjeide der BWecgwa und Obder erftei-
gen, ldngd diefem Flufle bingieheud,die. Stddte mdhr.
Oftrau und Freiftadt beribren, fid) im Weidyfelthale
dem, Krafau gegenitber liegenden , Padgorcge miglichft
ndbern und endlid) Bodynia, ihr Jiel, erreichen follte.

Qundenburg war, wie erwdhut, beftimme, den Aus-
dftungspunft der dber Koftel, Pausram, Vranowis
und NRaigern nad) Briinn fihrenden Fligelbabn ju bil-
den. Die Fligelbahn nad) OUmiip follte jenfeitd bder
BVecgwa bei Prerau audnuinden. Fiir die Troppauer
Gliigelbabn war mdbr. Oftrau ald Ausdftungspuntt
gewdblt, auferdem follten furge, minder bedeutende
Seitenbahnen audy die Orte Vielig, BViala, Dwory,
WielicsFa und Niepolomice mit der Hauptbahn verbinden.

~Die Linge der Hauptbahn wiirde auf diefe At nahe
an 6o Meilen, jene der Fliigelbahnen nahe an 20 Mei-
Ten und die gange Lange der Nordbahn gegen 8o deutfdye
Meeilen, mit Aus{dyluf des fpdter. proxefttrten Babn-
fliigels nady Stoderau’, betragen.

. ©dyon damald war man auf die Fubrung einer
Seitenbahn nad) Prefburg, die fih bei Gdnferndorf
auddften follte, bedadht, wofiir aber erft die definitive
Kongeffion erwartet werden muf,

. 8) fiir jene von Cundenburg bis %runn
. 4) fiie den Funfths instructus .. .
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. S ibrem Beridte an die dritte Generalverfamm:
Iung -driicfte die tedynifhe Kommiffion ‘ihr BVedauern
dardber aus, daf ihr bdie gedrdngte Kiirge der' Ieit,
von ihrem Sufammentritte an bis jum19. Oftober 1836,
wo die Generalverfammlung abgehalten werden follte,

nidyt geftattet habe; aud) detaillivte Erhebungen. fiir die

gange Bahntraffe ju madyen, fondern fie fid) darauf be-
{dyrdnft habe, nur die Detailprojefte fiir die Haupt-
bahn von MWien nad)y Lundenburg und die Fligelbahn

.von da nad) Briinn vorlegen zu fonnen; jugleid) fiigte

fie bingu, daf aud) diefe Urbeiten nur durd) die grofite
Anftrengung der Jngenienrs moglidy geworden wdren,
woran wobl faum Jemand, der mit dem Detail eines
Projeftes fiir eine faft 19 deutfdye SJzetIen Tange %abu
befannt fei, gweifeln werde. .

- Giir die Kridmmungen diefer Bahn wurde der Halb-
meffer von 806 Wiener Klafter als Minimum, fiir die

Bteigungen das Berhdltnifi von 1 ju 300, der Hobe jur

Lange als Marimum feftgefest. - Die Bahn felbft-follte
vor der Hand, bi eine nicht voraus gefehene, die fpd-
ter angenommene Anzahl von 100000 weit uberftetgenbc
Paijjagierdangabl e8 nothwendig mad)en ‘erde, nur
mit einem Geleife und Ausdweidyungsbahuen angelegt,
die Griinde jedod) fogleid) fiir eine doppelgeleifige Bahn
eingeldfet werden, um in der Folge zu Feiner Jeit an
der belicbigen Criveiterung der Babhn gehindert zu feyn.
Die Konftrufzionsfoften. diefer ungefdbr 19 Meilen
Tangen Bahnftrede waren in den verfafiten Detailprojef-
ten folgender Mafien bevechnet :
1)-fiir die prov. Babn von QBteu bt6
Kloridsdorf . . . o« e e e
2) fiir die Bahn von %Iortbsborf bis fun-=
denburg . . . . . . . ..

223148 11.

1477264 »
1621295 »
319800 »
. 5) fir allgemeine Auslagen und ,Smfen' S
.- bed Kapitald . . . . . . . .-28oo00»
. 6) fiir. unvorhergefebene Falle . . . . 78493 »
im Gangen auf . . 4000000 fl,
Die Vetriebs - und Crhaltungsfofien wurden, unter
der Vorausdfepung, daf die Bahl der jahrlic) die Babn
benugenden Reifenden auf 200060, das auf derfelben
beforderte Waarengewidyt auf 1000000 entner fid) be-
Taufe, mit 533333 fl. angefest.
SHingegen war der Bruttoertrag fiir die BVefdrderung

von nur 8oooo ‘;)aﬂ'agteten und fiir 400000 Jentuer,
%*
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pin und guric-alfo 160000 Perfonen und Booooo Stnr.
9Baare vorausgefest, und mit 813333 fl. veranfdylagt.
Sn Folge diefer bei der -dritten Generalverfamm:
lung gemadyten Darftellung- der Werhdltnijffe ftimmten
pon den 83 anwefenden ftimmfdhigen Afgiondren, filr
pen Wau der gangen RWahn, 76 Mitglieder unbedingt,
fiir den Bau big BVriinn 80,-fomit wurde dieFrage tiber

die Auflsfung. der Gefellfdhaft verneinend beanttvortet,
und die Uebertragung des Privilegiumsredytes definitiv
von dem Befiger deffelben , Hrn. Freih. v. Ro ¢ h fehilDd,
‘an die Gefell{djaft entfdhieden, und.ed ermangelte wiit
nod) gu ifrer vollftdndigen Konflituirung die allerhodite
Genehmigung der Aftiengefellfdaftsitatuten, : weldye
unmlttelbar nad) diefer C%ntfd)etbuug erforgte R

(ﬁmlcttung beé Banes und %ol[enbung Bet @trecfe
Bt€ %agram. o

. Die .bisber witffam gexpefene tgd)nifd;e ﬁommq‘ﬁon
verwanbdelte fic), nady erfolgtem Austritte des £.F. Ober=
Jbaudireftors, Herrn v. Kudriafféfi, nad der Tabl
ber “lffswnaréauéfd)uﬂe i eine tedynifdye Sefgion der
Direfion, weldye von nun an die Qeitung aller tedyni-
fden Gefdyafte ibernahm , und aus den Herren:
© « b E Hofbaurath H. Francesdconi, -

f. £. Profejjor- §. Shepl, . ‘

W von Rofthorny .-

- @einer Crielleny §. Graf von %t oper,

@eneta[feitctar .@ (2] td; tovsfy
bejtand..

Sie troﬁ'uete damit t@te ‘?baagfett, daf fie die vorge=
Legten Projefte einer genaueren Revifion unterjog, was
friber aus Mangel anBeit nidyt moglic) gewefen war, und
fchritt dann unmittelbar jum Beginue des BVaues felbit.

Die bereits friber fefigefesten Veftimmungen iiber
Die Wahl der RKrajle,. dber Auddftungspuntte fiir die
Fligelbahnen , iber die Haupt= und Mittelftazionen
ihre Grofle und Situirung, ferner die Veftimmungen
in Begug ‘auf das Marimum der Steigungen und Krim=

mungen auf -die Vreite der. Sbabnoberﬂad)e, die Bo-

{dung - der “Ddmme und Cinfdynitte, die Wabhl ber
Bauart fir Briiden, Kandle,  Wegiiberfesungen and
Babnfreiigungen, die Geleifeweite, die Konftrufzions-
art der Wahn {elbft, de¢ Wagen, Mafdyinen,: der
Drebfcheiben und Ausweidyungen 2c. wurden neuerlic
gepritft,  erwogen und endlid) das tedynifdhe manipuli
tende und adminiftrirende Perfonale gewdhlt.und orga=
nifirt.  Die juerft in die Ausfiihrung iibergehende
Otrecte follte jene von Wien big Vriinn fein, und
wurde ju diefem Jwede in jwei Abtheilungen gefondert,
vou Denen die erjte von Wien big Lundenburg und die
pweite von Qundenburg bid Brdun reidhen follte.  Die

erfte. erhielt der f.. f. ﬁtetémgemeut fgetr 8 - %B:et-
fdyneider, die gweite der f. f. Amtdingenieur: Herr
Karl Ghega zur Ueberwadyung,  und jedem diefer
beiden Oberingenieurs wirde die erforderliche Jabl von
Sngenieuren, Ardyiteften, Geometern, @rimbeih[éf angs-
fommiffdren , Affiftenten, ‘Vauauffehern e, gugetheilt.
*  Der Adbminiftrazion ivurde ein eigenes” ted)mfd)ea*
Bentralbureau betgegeben, weldyem die ‘prufung fammts
Tider- der Direfyion gur @mebmtgung ootge[egten Pto:
jebte tibertragen war. - Diefes hatte fich jugleich mit Ver
Weridtigung der Koftenanfd)ldge, BVerfafjung der Balie
fontrafte, Liquidirung und enfirung der fir die- Vai=
ten und die Negie gelegten Nechningen 3u befdydftigen,
und wurde unter die unmittelbare Leitung des f. f. Hof-
baurathes Herrn H. Francesdconi geftellt. -Da ju
jener 3eit bereits Mafchinen und- Wagengeftellmufter
beftellt waren, und es fich Darum Handelte, -mdglichft
bald zur Herftellung der ndthigen ‘perfouentraﬁs‘port-
wagen gu fdyreiten, und jugleich um die etwa vorfa[len-
den Mafchinenreparaturen felbft: vorne@men $u Tonnen,
wurde det englifche Mechanifer, Herr:John- Ba i [lie,
ausd der %etfﬁatte e beriihmeéen Jngenieurs O eorge .
Steph enfon ju Neiv-Caftle in England eugagu't.
Um aber mit den eben erwdhnten Atbeiten , weId)e den
deut{chen Handwerfern: nody gang ner warcii ; den An=
fang madyen und die deutfdyen Atbeiter untervidyten gu
fonnen, wurden- aud englifdye Mafchinenbauer von der
Direfyion in Dienft genommen. Daffelbe war dud) fie
die Fiihrung der Lofomotive nétptg ‘Chben fo.wurden
aud) fpdter fiir die Anlegung- Poes eigentlichen Bahn-
pberbaues gefdyicte englifhe Arbeiter. engagirt. -

as die Ausfihtung der Bauten betrifft, entfdyied
fich die technifche Sefyion der Divefzion fiir das Wer-
padytungsfyftem, imdem fie fbergeugt war, daf nur



durdy die fluge Cinleitung einer ﬁonfurreng die Vauten
auf eine demJIntereffe der Gefell{dyaft equred)eube Weife
fdynell auégefup:t werden fonnen. - 3u diefem Behufe
wurde von dem £ L J'gofbauratbe und Direfyiondmit:
gliede, Hetrii H. Francescond, weldper einfiweilen
vie obere Leiturig des gangen Vauwefend tibernahm, ein
eigenes Pachtfpitent -entworfen und jededmal dem mit
ven Baupddytern abgefdloffenen Kontraften jum Srunbde
gelegt.: Diefes Padytfpftem war darauf berechnet, -mog=
licht viele bei Der Ausfiifrung eines {o ausgedehuten
Baues vorfommende Falle in fidh su fajjen und die no=
thigen Beftimmungen jum Boraus ju geben, wodurd)
allein die Bermeidung von Ungewifiheiten und Redyts-
ftreitigfeiten moglidy twurde, weldye fid) ausd. dem Man=
gel gang umfaffender und genauer Veftimmungen. o
Teicht entfpinnen, wid dann fo nadhtheilige Folgen haben.

- Nady folden ‘I‘vorberettungen und bei fo wohldurd)-
dachten Berfiigingen fornte mit- Ruhe und- uverficyt
aif das’ @e[iﬁge‘n" eines Unternehmensd géredynet wee=
den, weldyes durdy feine @roﬁatttgfett und den {ich auf
MNMillionen belaufenden- 2qumanb alfein {dyon {dywierig
genannt . werden::mufte, - uad: loar. um {o mehr,. ald
dajfelbe in Deﬁerreud) in feiner Art das erfte war, und
gugleidy bier auf Berhdltniffe - treffen mufite, weldye
andersivo md)t befte&eu, wogu eudlich tod) der Umftand
fam, Daf ¢3 bier ‘an Arbeitern fehlte, Ddie mit der
'Hnlage von ifenbahnen, mit der Fiihrung der Mafdyi-
nen, mit der Grjeugung und’ Stepamtur der Wagen
vertraut, ja aud) nur befannt gewefen wdren. Cine
neue Sdpwierigfeit war die, daf gur Jeit Fein taugli
ches und woblfeiles Wrennmaterial fiir den . BVetrieb
aufgefunden war, und daf u dem, mittlerweile beab:
fihtigten Baue- der Bahu ' e8 nod) jugleidh -an einem
Gifenwerfe feblte, a8 fid) mit der Erzeugung der Schie-
nen befdydftiget §atte, oder nur barauf emgertd)tet ge-
wefen wdre,- -

Sndeffen wurde dod) die ‘IIrbett tufhg begvnuen, im
Marchfelde, “am Tinfen Donaunfer mit dem Unterbane
et Anfang gémadyt, -und gunddft jene StrecFe in: Ar=
Deit gerioimmen, weldye swifchen Wien und Floridsdorf im
Donauflufigebiete liegt. In diefer lepten Strece traten
jedod) swei Modififagionen ¢in, weldye das erfte Projeft
wefentlic) dnderten und wodurd) fehr bedeutende Lor-
theile fiiv die Vahn erwudpfen.

Die technifdhe Sefyion der Direfzion befdhlof ndm-
Tidy,“die Bahn, nidyt wie anfdnglicy beftimme war, gwi-
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fhen FWien. und Florivsdorf nur proviforifh, fondern
fogleich - ftabil fu: bauen , - wozu--die: Grundobrigfeit,
weldye gur Abtretung des Terraind nur.einmal verpflich-
tet werden fonnte,. die BVeranlajjung.gab.: Da nun
die politifhen Behbrden, Deneir die Baugenehmigung
juftand, gegen die Ausfiihrung eigener, fir die Cifen-
babn beftimmter Hholzerner Briicen iiber die beiden Do-
nauarme und in Hinfidht auf das Projeft einer ftabilen
Vabhn iberhaupt, teinen Anftand fanden,-fo.entfdyied fich
die Direfzion - fiiv Ausfiiprung der ftabilen Vabn und
es Babhuhofes im Prater, wodurd) der Betrich {dhon von
Wien aus mit Mafdyinen bewerffielliget Werden. Fonnte.
i Eine weite:OModififazion beftand in.dem Oberbau-
fofteme, indem fich-die tedynifche Sefsion der- Direfzion
entfcyied , Das fogenannte ‘amerifanidhe Spftem, fiehe
Blatt VI, Fig-1~-3, ganj aufsugeben - oder ftatt der
friiber auf éin Drittel derBVahnidnge angetragenen Flady=
fchienen auf Holyy Hody{dhienen (Rails) fiir die BVahn-
oberfldche su verwenden ), welche nur von 3o #1t 30 3ol
unterftugt wurden ,fiehe Blatt VII, Fig. 4—06."

- Diefe Modififagion Hat, ungeachtet. ‘diefelbe bze
ﬁvnﬁruf‘,wnei‘oﬁen -bedeutend vergrofeit; dennod) febr
viele Borjiige vor dem Fladyfdyienenbaue. Cinmal wird
bei diefem Spfteme. weit weniger Holy jum Baue felbit
enibthiget, und daffelbe muf, da. ed tiefer liegt eine
Tdngere Dauer gewdhren; ferner lajfen :fich ‘die vorfal-
Tenden Neparaturen weit Teidyter und: fdyneller. bewir-
fen, die Ausweidyungen in den Stationen werden etn:
fadyer zu fonjtruiven fein, und endlid fitibet -eine weit
fanftere, weniger Widerftand erleidende BVewegung. der
Biige auf dem Oberbaue Statt, . wodurdy die ofnedieh
fo haufige Neparatur der Mafchinen und %agen, be-
Tonbets erfterer , “bedeutend vermindert. wicd. - :

- Pei ‘Dem - bereits oben:erwdhnten Mangel-an. inldn:
btfd)eu Sdyienen war-die Divefgion: gendthigt ,-um dem
im allech. Privilegivm ausgefprodyenen Vedirignif gu ‘ge
niigen, ddf i jum 4. Mdrj- 1838 die-Vahn -in. der
Ldnge von: einer Meile: Hergeftellt fein folle, 12200 Jent:
ner Sehienen atis Cngland eingufiifren. Sie befdjlof aber
sugleich die-inldndifchen Gewerfe ju-derCreugung Die-
fes, .in der Folge viek: Nadyfrage verfprechenden Segen-
ftandes ju ermuthigen; und erfldrte Sffentlidy, daf fie
um den Preid von 13 fl. pr. Wien. Jent. bis jum Ende
ved Jabres 838 alle, auf inldndifdhen Werfen ergeug-
ten, wenn audy nur mittelguten Rails dbernehmen wolle,
was aud) den ginftigen Erfolg hatte, daf, wenn aud)
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iyt cine Ginveidyende ,::dod) eine der Beit angemeffene
Quantitat maxts, von vater[aubxfd)en SZBetFen, gehefert
wiurbe. e

Bis zur etwas verfpateteu Jnﬁmft ber engltfd)eu
Rails wurde ein Theil der Vabhn- mit den bereitd vors
handenen Flad)fdhienen bergeftellt, damit n. einiger
Cutfernung von Floridsdorf begounen und gegen Wa-
gram bin fortgefabren. *

€3 wdre wiinfdyendwerth gewefen, gleid) von %tcn
aus mit Anlegung ded Oberbaued beginnen ju Fonnen,
dody mufite der Unterbau der frither genannten Strede
suerft ausgefibret. und vollendet werden,; daher aud) die
Qegung” ved Oberbaues in -diefer Strede angefangen
wurde. = Cin gveiter und widytigerer Grund, war nod
der, daf die Donaubriien,  welde erft-am Ende des
Monates Mai begonnen. werden fonnten, nod) nidyt-vol-
Tenbet und benugbar waren, wefwegen fid) die Direfzion
aud ent{d)lof ,- die Befahrung. der bereits fertigen Bahn-
ftrecte, gwifdyen Floridedorf und Wagram, nod).im Laufe
ve8 Jahres 1837 beginuen ju Taffen, - ju weldyem Swede
an den beiden genannten Orten die njthigen Stazionsge:
‘baude proviforifd) erridhtet wurden. Diefe am 19. No-
vember 1837 erfolgte Croffnung batte jedod) hauptfad)-
lich Den Bwed, die Privilegiumsbedingung zu erfiillen,
und die Fahrten fanden night gegen Begahlung, fondern
gegen Cinlabungsfarten Statt, inbem die Direfjion: die
Geldfabrten nur von %ten aus: gu beginnen die Abfidyt
batte.

Unterdejfen -ging bxe %emuﬁung ber Dtre&ton be—
ftdndig dabin, unter den von mehreren Orten eingefen-
deten Steinfohlen eine Sorte ju finden, welde fiir die
$Heizung der Mafdyinen geeignet ware. - So leicht dief
aber aud) fdyéinen mag, fo fdywierig war es dennod) in
der: Ausfiihrung; denn unter-allen in der Umgebung
von BWien aufgefundenen Steinfohlengattungen, die ju
anderem Bwede - gang  tauglid)y und. verwendbar fein
modyten, befand fich nidht eine, die ald Brenumaterial
filr Qofomotive geeignet gefunden swurde, und nur nady
vielen. Berfudyen und Probefahreen: gelang ed, - Koblen
auszumitteln, weldye den auf die englifdhen Kohlen ober
Koafs eingericdhteten Feuerberden der Mafdyinen ent-
fprachen, deren Preid jedod), der grofen Cntfernung
ihres Ausbeutungsorted wegen, febr hod) su ftehen Fam.
Dief waren ndmlid) Scdpwargfohlen von Oraviza im
Vannate und ausd dem Tefdyner Kreife Schlefiensd. Anbdere
Gattungen gaben entweder nicht den erforderlicdhen Hises

‘wabnten drei T

grad:fiir 5o Pfund.. Dampforud, ober fie badten ju:
fammen und verfdjlacten:fich, ober-fie verflopften die
Raudyrohren und hemmten - fo, den- unerldflidhen Luft-

ftrom. . Keinen befjeren Crfolg hatten die wiederholten

Berfude, weldje mit: Koafd gemadyt wurden. -

Da die BVahn. nody - im -Laufe . ded Jahres 1837
fanmumt den Donaubriicfen, von Wien: bis %c{gram fabre
bar bergeftellt und erdffnet war, entfdhlof fid) die Diref:
gion, in den.drei Tagen,:den 6., 7. und 8. Jdnner des
Jabred 1838 diefe Babhn. u.befahren, fodann aber die
ahrten  fiir. die iibrige Dauer ded- %mteré eingye
ftellen, und Ddiefe Jeit.-zure, (F,mubuug e Vetriebs:
perfonales und jur Sammlung von Crfahrungen. iiber

“ben Betrieb felbft. und . das &gttlgb:%m_atma[, Fu.verwens

Dden. - Dief fdyien um fo _.3\vecfmdﬁ_igeg,_-,i>_'a, Der, Winter
obnediefi. feine . gecignete eit- fiir den ,Beginn , von
Luftfahrten ift ,-welde.nady einer, nue. lven'ig" Suter-
eifanted darbietenden - @egeub unternommen. - werben
follten. -- MNidyts . Defto. weniger waren_ in-. ben - etft et=
Ragen: 2392 g‘)anagtere, von . LWien ,nad)
Wagram und juriic, befordert-worden, und 8 lief fich
darausd dad Jnterejfe ded. ‘pub[xfumﬁ an der @ad)e bm-
langlidh abnehmen. - - ;. o
LWabrend des er\vabnten SZBmters 1837 bl6 x838
wurde mit Thdtigfeit an der Wervolftdndigung der Wa-
genburg gearbeitet, und guerft 28 Stid Perfonemvagen,
verfchiedener Kla{fen, -nad) den englifdyen Muftern, ver-
fertiget, und die Beftandtheile ju den dbrigen; ndmlid) :
Adhfen, Federn, Biidyfen, Geftelle, Gufeifenrdder
mit ihren Krdugen von Sdymiedeeifen, ferner. Oreb-
{dheiben, Ausricfidnder und Sdyienen ¢, -in den in=
Landifdyen Cifemwerfen beftellt und angefertigt, Chenfo
wurde fiir die Veifchaffung der um Oberbaue. und Be-
triebe nothigen Werfeuge Sorge getragen, ; um mit
dem beginnenden Friihlinge . die. Oberbauarbeiten mit
grofiter Thdtigleit betreiben und fortfegen zu -fonnen.
Die Arbeiten des Oberbaucs entfchlof- fich die Direfjion,
wie dief bigher gefdheben war,, qus. dem Grunpde,:in
cigener Megie beforgen. gu Tnifen,,: weil .Diefelben .die
grofite Genauigfeit, Daber- eine beftdndige Aufficht. im
Berlaufe derfelben  erforderten, eine Aufficht, weldye,
im Salle einer BVerpadytung mit-dem. disponiblen Per:
fonale nicht ju bewerfftelligen gewefen yvdre, und weil
die Direfjion ¢ ferner far allugefdhelich -hielt, . eine
Arbeit, Dderen moglidyen Falled ftatt findende Unvoll-
fommenbheit Das Leben vieler Menfdhen in Gefahr brin-



gen fonute, mit berfe[bm nod) md)t nertrauten Epad)‘

tern i fdberlaffen.

- Yirch die Anfertigung der: erﬁen Qberfonemvagen
wurde in éigener Negie unternommen, weil diefer Arti:
fel groftentheild neu , - und den betreffenden Gewerbs-
Teuten , denen audy fiir die Crieugung deffelben die né:
thigen Cinrichtungen fehlten, nody unbefannt war; fpd-
terbin jedod) wurden die Arbeiter nad) uud nady {o ver-
traut mit der Anfertigung diefer Begenftdnde, daf oft
nur das Drittel der anfdnglidy begahlten Vetrdge ge-
forbert wurbe.

Sn Vetreff der Mafdyinen. jedod) mufte man fid

an das Ausland wenden, und e waren bereits im Mdrj -

1838, jwei vier- und vier fcdprabertge‘))?a[d)men “aus

der Werkftdtte der Herren G. @tepbeufon und

Comp. aus New-Caftle upon Tyne und John Taylos
aus Warrington, in Wien disponibel. - Andere. vier wa:
ten nody bei erfterem und ywei in der IMafchinenfabrif
des Herrn Coderill ju Seraing beftellt und wurden
erwartet. Diefe Lieferungen und Beftellungen bejogen fid)
aud) gleidymdfig mit auf einige Tender, von denen jedod)
mebrere aud) hier an Ort und Stelle verfertiget wurden.

INit dem Cintritte der glinftigen Witterung de3 Jah-
red 1838, fepte man das bereits im verflojfenen begon:
nené-und fdyon giemlid) -weit vogericte BauwerF mit
grofiter Thdtigteit fort, und fo wurde:der Unterbau der
ferneren Strecfen feiner Wollendung immer ndber und
ndber gebrad)t, und Ddiefe aud) im <Baufe Des Jabreé
1838 erreidyt.

Daf ein o audgedehnter BVau Iwet nod) fo glinftigen
Rerrainverhdltnijfen;, deren fid) die fiir die Nordbahn ge-
wablte Trajfe im Allgemeinen erfreute, dody auf bedeutende
Sdywierigfeiten flofen wiirde, war von der Direfion vor=
aus gefehen worden ; fie fanden jedod), mit Ausnahmeei-
niger, nur in der Art Statt, daf ihre Ueberwindung ohne
Ueberfdyreitung der gemad)ten'%oranfd)rkige -$u bewir=
fen ‘war, und founten defhalb eigentlich, fireng ge-
nommen, feine Sdywierigfeiten genannt werden. Dem-
ungeadhtet {dhien das Publifum die Sadylage bei der

Baufihrung an der morbba§n fir eine weit ginftigere
gu balten, und nur nady jener Strede g1 beurtheilen,
weldye im .Laufe des Jahres 1837 von demfelben bé:

fabren wurde; daber fam e8 deun , daf nidyt felten

verlautete, Der Wau werde nidyt . mit der geﬁorxgen
Cnergie und Sdynelligfeit betrieben, -
Wie unrichtig ein {oldes Urtheil ift, wtrb der
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SKunftverftdndige” audy:damr nody:jugeben, wens -er,

~ felbft vou demfelben Standpunfte ausgehend;. aud) nur

dic Lauten des Wiener . Stazionsplaes, - die -hohe;:
von Wien - bis-Wagram  reidyende, " iiber 3wei Meilen
lange Aufddmmung fiir die doppelte Wahn, und die.
beiden, gleichfalls fiir eine foldye vorgeridyteten ,. 316
Klafter langen - Donaubriden berddfidtiget. Aber
audy- der. Nidytfenner wird den Leifturigen : der. Diref-
glon und ihres tehnifdpen Perfonales bei der Vefab-
rung . Der Babun -felbjt Seredytigfeit. widerfahren  laf-
fen, wenn er die langen und tiefen Cinfdnitte fieht,
weldhe .bei Gdnferndorf, Mannesdorf, Nadwis ac.,
bie‘midhtigen Aufodmmungen, weldye bei SZBetFenborf,
Stillfrjed, Lundenburg, Radwig, Raigern 1. gemadyt
werden muften. Er wird gewif nidyt obne %emunbg.
rung’ auf dem 326 KIft. “Tangen - ‘aus 72 gemauetten
Bogen beftehenden Biaduft bei: WBrinn, Gbér die inter-
palb-Tiegenden Gdrten,  Felver urid Wege: babm ﬂtegen_
und mit Ueberrafhung die Ddicher.” der :Hdufer in Floz
ridddorf und Raigern unter fidy” feben. - MWiele Bauten
wiirden bei genauer Betradytung feine Xufmexffamfett
rege: mad)en ; Wdbrend fie ibm ,::wegen Der Entfers
nung von der BVahu, und ivegen der. grofen. Se-
{dywindigfeit. der. Fabrt .entgehen.. - Dahin' gehiren
jene bei tillfried, wo der Mard) mittelft - yweier
Durdftide eine gany andere RNidytung gegeben , und
dem Flujfe das Terrain fur bze Sbabn erft abgefampft
werden ntufite. . L

- Gben fo witd der S)?td)tfenner bex ber ﬂugfd)neUeu,
Sabrt die dreizehn, jufammen 354 KIft. langen Brif
fen iiber die Thapa, wosu nod) die beiden fiber die
Sdywarzawa fommen, faum mit groferem: Jntereife.
befahren, al8. die wenig Grofartiges bietende Strede
der BVabn gwifden Wagram und.: @anfetnborf :Cr
wird endlid) waihrend der Fabrt von et fd)vneu ge=
mauerten- Brirden :iber. den. Emug»Ibad) bei Pausram
uad dber die Scwargawa’ bei :Brinn “nur: die £Hihe
tiber Dem Terrain und ifre Ldnge ‘bemerfert; srund erft
ausd dem: Anblice der  Jeihnungen iihre: Fafaden iund
die mit :ibrer Xuéfu;»rung verbunbene 9)2u§e genauet
fennen lernen, .

Bon allen diefen Vamwerfen war:am 6 QIprrI 1837 '
nody fein. Biegel ,. fein Stein- oder .Holy - vorgeridytet,
mit einem Worte, e8 war- dDavon nod). Feine Spur: gu
finben, wébhrend zu Cnbe. des Nsabres 1838 Alles be‘
reitd vollendet war. ' S s
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 Das diefem Werfdyen beiliegende Profil, Blatt 11

a—i, weldyes einen Ueberblict: der interefJanteflen Vaus

werfe enthdlt, wird am Veften im Stande fein, dem Lefer
cin Bild von dem Umfange. und der Bedeutenheit der
gemadyten. Arbeiten gu geben: oy flarer wird. diefer
Cindrud werden , wenn man-bemerft, daf die Crdar:
beiten nid)t weniger al8 650000 Kub. KIft. betrugen,

weldye ein. ju-bewegendes Gewidyt von- 101/, Mill. Bent-

nern Darftellen, daf ferner 596 Kurr. KIft. holzerner

’brutfeu, 80 Kurr. .@[ft fo[d)er DBriidfen mit Stein-

Dte beiregenbe .ﬁatte i Sb[attla. b. ’ im S)J?aﬁﬁabe
vou einem 8,30l gleid). 2000 0der ;37555 deriNatue-
grofe geseihnet, madyt den Birg der Kaifer Ferdbinands:
Nordbahn Fwifdyen Wien tind Briinn erfidytlich. - Der=
felbe befteht -aus dem Theile der Hauptbahn von Wien
bis. 'Qani)enburg und aus der dafelbft fich ausdftenden
und nordweftlid) I)matebenbut %Iuge[ba@u von funden-
butg big Brinn.

A in Vlid auf diefe .@arte genugt, unt. beu S(unfi
nezftanbzgen 3 ibergeugen, daf die Wahl der Traffe
im Allgemeinen Feiner Wervolfommnung fabig ift ; eine
genauere Kenntnif des Terraind wird ihm fogar mit
Buverfidt ju behaupten geftatten, daf diefelbe.nad
jeder anderen-Nidyting aveit weniger vortheilhaft und
swedmagig ; ja: felbft jwedwidrig gewefen wdre. -

Bur riditigen BVeurtheilung der Trajfe im Allgemei-
nen;reid)t .e8 hin; dert Lauf der Flitjfe ndher ju betrac)-

ten, ldngs beten oder in Deren Ndbe. die.Babn fidy

bingieht: Diefe find=: die: Donau,- die: SJ?ard), bte
Tpapa und die Scywargawa. .- :

: Won .vorne Her:lief fidh):-aus dem befannten (Sefa[[e
diefer Fliffe, . unterenen die Donau pasd bedeutendte
befist, - {d)liefen; -Daf- der . abfolute Hibenunterfchied
ber ‘beiden :Endpunfte der.in. Rede -fehenden . Vahn,
ndmlid) Briinw und Wien ;* feine foldye Grofie betragen
fonne, daf nidt das Gefdlle jwifdyen denfelben , -auf
19 deutfdye Meilen-vertheilt, fiir den Mafdyinenbetrieh
giinftig fein.werde, -indem ,- wenn audy 6 ol .auf 100
KIft. angenommen wirden , dad Werhdltnif von.r ju
1200 ¢in febr guinfliges genannt werden muf. . Hieju
fommt nodj, dafi die BVabnjirede von Wien bid an die

pfeilern ;126 Durd)ldjfe. und 21 Buiiden mit 139
Bigen gang gemavert, ferner daf drei gemauerte Via-
dufte mit 3go KIft. Ldnge und 89 Wigen und - aufer-
dem nod) 198 Strafenibergdnge ausdgefihrt wurden.
€8 mufiten -bis jur Wollendung der Bahn iiber 116000
Btnr. Sdjienen, iber 420000 Stid Sdhienenitiple
55000 Ztar.. {dwer, Soocoo Stid. Keile, 840000
Stid Ndgel, iiberhaupt gegen 200000 Jtnr. Cifen be-
wegt und 205000 Stid 9oI°erne uutertagen ¢, aué.
gearbeitet werden.. s

-

%M'cf)retbunq per’ 8abn._,ﬁf
| %ablbet 3taff¢. )

‘‘‘‘‘

SJ?ard) bet?lnger mit bxefem Sluﬂ'e, ber bet ‘*‘beben f d)
in dieDonau- ergieft, und mit, der Donau yon Wien ‘big
‘Theben ungefdbt ein redytwinfeliges Dreiect bildet, def-
fen Idngere Katbete eben: piefes Vahnftid madyty wo:
durd) das Gefdlle der ‘beiden Flitijje aidgeglicheir wird.
Wirklidy betrdgt audy der Hihenunterfdyied pwifchen der
Bahun auf dem. Wiener Staziondplage und - jener bei
Anger, nady weldher Nidhytung die Bahn im Allgemei-
nen, fallt, nur 34"/, Fuf ;. -alfo etwa */s500. - Diefed
‘;Salleu ves Terraing ift gwar; in Wetradyt daf die Babn
gegen Briinn ‘hin im Algemeinen anfteigen .foll , nicht
eben glinjtig 3u nennen ; alleiii bie Weriihriing ber Mard)
bei Anger war aué,gmez_@runben nothwendig , - erftlich
weil dort das Kerraini bedeutend gegen die Hohen won
Stillfried anfteigt, und- gweitend , weil Anger in fom-
mergieller Beziehung , ndmlidy als eine Haupteinbruchs:
ftasion aus Ungarn, von, Widtigfeit ift, was unter
Anderem aud) daraus -hervorgebt,daf dafelbit fyon feit
ldngerer- Reit eine Briide 1iber dre Mard) ‘befteht. -
... Ginmal an die IMard) -gefangt ; -Forinte mit-Suver-
ficht -ein -giinftiges Gefdliaverhdltnifiy” wenigftens. fiie
die Strede. bi jenfeits ﬂunbenburg, erwartet -werden,
fndem die DBabn [dngs der:March- und Thaya gefiihrt
werben Fonnte 1ind fo gu:fagen gefiihre werden mufpte.
Augh jenfeits Lundenburg;: pwifchen Diefem Orte aund
Brinn, eigten die Hihen von Ausfpis einer - und von
Polau andererfeits den vortheilhafteften Bahnsug-deut=
lidy gwifchen:fidy, und ein gleiches.ift in -Der. weiteren
Strecte ywifdyen Paustam und Brinn der Fall, wo aufier
ber Poftftrafe, dic Hibhenbei Sellowip, fo wiediebeiden
Fliijfe ©dywarzawa und Jglawa ; und die ‘dichte Aufein-




anderfolge deriin diefer Strede liegenden Ortfchaftenwer
nig Bweifel Aiber -die ju wdhlende Linie dbrig Lefen. ...
. DieGefdUsverhdltniffe im Allgemeinen Fonnten, wie
gefagt, fchon_aus dem Laufe der Fliiffe beurtheilt wer:
et ,.-und.die Krajfe war, theils von-der Natur, theild
bu_rd) die fommerziellen Berhdltnijfe gum, Boraus. mit
den=peiden Endpunften - Wien und. Vrinn, und dem
Blmifd)cnpu_nfte.-Qunbenburg beftimmt, - . Diefer - Punft
wufte, hauptfddylicy feines widytigen Kormmarftes we=
gen und wweil er gugleid) -der geeignetfte fiir die Wereini-
gung Der Haupt - und Fligelbahn ift,” berihrt werden.

-Sndent;e8 jidy, bei Bejtimmung :der Traffe gwifdyen
blefen Drei Punften, darpm handelte . .alle 1ene ,C@tellen
U berubren,,meld)e entmeber an. fid), felbft; .oder. durd
ihre Almgebung widytig. fiir-den Perfonens und Waaren-
verfehr, {dyon waren.oder ju werden verfprachen;. indem
e ferner parauf anfam,. die:Rahn.mit dem germgﬁ
mbglicheri: ﬁonﬁtu&wnsaufmanbe 30 fubren y: und
deren. Betrieb; fo-wie sibre Erhaltung mit; den min-
Deften Koften , bewerfftelligen  gn: founen;,, —<muf;te man
vor Allem auf Bermeidung von. tiefen Ginfdnitten, Ho-
Hen Aufddmmungen.und foflfpte[tgen .ﬁlmftbauten . Das
gegen auf Erlangung moglid)ft-gerader Linien und ge-
“tinger Steigungen fepen... Nicyt immer 1ebod) mar 3

wmbglich -allen diefen Bedingungen- I,uQIetd) U entfpre-
dyen, und fo fam €8, Daf, wiewohl nidt. fehr baufig,
foftfpielige,, durd), ierram oder,. andere- Berbdltniffe
bedingte Lauten. auégefuprt werben muften. .. .

Die Karte, B L a, b., jeigt, wie bte?babnm‘.IBten
_non';brcm X:xfa;;gépunfte  dem_im:Prater, vedhts der
Taborftrafe ,. gelegenen Bahuhofe und Hauptftazions-
-plage_aug,, beginut und in geringer Cntfernung davon,
in., eien Bogen, libergehend , - fich dem .zl;ﬂen;@t)p@k
arme ndbert, ibn_dberfept, fodann-in einer giemlich .
Tangen;. geraden Strede, durd) Auen hindurdy, den jivéi- |
ten,; und jwar den. Hauptarm, tberfchreitet, ; jenfeits
Deffen fie abermals einen Bogen. madyt, um dann mit
ciner drei Meilen langen geraden Linie gegen @anfetn-
borf fich, bin gu gieben., . . -

.- Man fonute die ‘{grage aufmerfen, warum ble %abn
mcbt in einer, geraden. RNidytung . quer _ubet_ vas Fluf-
gebiet der Donau. und das , Mardyfeld. nac) Gein-
ferndorf :gefiibrt wurde, da dod) dicfer Weg faft um
eine. halbe . Meile Fiirger ausgefallen iwdre. Diefe
Frage ift aud) wirflidy gemadyt, . hdufig berathen und
endlid) verneinend beantwortet worden, und jwar aus

R. Ferdinands: Nordbabhu.
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pem Grunde, 2veil :man dann -¢in. faft: drei BWiertelmei:
den: langes: Jnpundagionsterrain, in -_g_t),&d)_ﬁ; ;gegei_lof em
Suftande,. ;mit. wanderuden ;@eixgxx_a_tﬁien und-Eandbdn-
fen tiberhduft; durdddmmen, und .b_o.d),fﬁ_r,_‘pz'u Abflug
der Hodywaffer: und -Eisgdnge die ndthige3abl von
Bridendffuungen - hatte-madyen. mitfen...; Vet Alle dem
aber wdre deniod) die Sicherung der Briiden unh Ddm mé
gine -hochit: Foftfpielige, . wenn: nidht ;. gang, unmbglidye
@adye gewefen , und dadurd). den;dort -ohnedief  haufig
von fpocbmdﬂetn 'beimgefud)ten' %ewobnern gang nod)
d)er ferft bl,e,. )pelt gunfttgere Sibrung; der *babu uber
Klorivgdorf nidyt verfdyont blieb.. - Man. hatte ferner
auf. diefer Traffe eine weit-grofere Lange vonHolgbrit:
fen, denn, an.-andere;-wdre- wobl.. nidt; gu, senfen
gewefen;; und : dapurdy,, grofiere - Konfervagiondausla-
gen bepurft,, . welde. durd) die immer..junehmende
fibguerung beé }Bau&o(geé febn bebeutenb 3exvm:beu
wdren.; .. Hingegen. -fonnte ;die- $

warttgen {’gubrung in. mugec @ntfernung,qpom befte-
DHeuden,; Strafendamme , - an. einem fdhon siemlidy er-
Dobten Terrain,, und durd):jenen; ‘gefdyiipt . mit, Hilfe
voi nur gwvei, uuterbalb ben beftehenden, ;-angelegten
Vriden, -bewertftelligt.. werden, und -man_ durfte fid)
-Dabei nur an:jene: SJ?aﬁtege[n -balten, we[d)e bet Anle-
.gung der genannten @ttaﬁenbamme und BVrijden: befo[gt
Avurden und wabrend, mebrerer@wgange fich-al8 tichtig
bewabrt patten. ~ it einem Worte, die Traffirung in
Der. Avt, wie . fie: wirflic) beftebt, wurde, fowohl fiir
‘die urfpringlidy beabfichtigte proviforifche Pferde=, als
aud) fir. die fpdter wirflidy ausgefihree ftabile Bahu,
fiir die in. ted)mfd)et, pohttfd)er und ﬁnangte[ler Be-
5xebung gunfhgfte angefe()en..

B ‘,( A
‘s -

.....

unb go[getungen m anfgbung 'ber Seuerf d)erbett Ifulaﬁ

-gegeben merben fomtte . allein,theils wares’q ber befd)ran-

genannten Dtte auéjumetd)m 1 tbetlé Iag eé in ber Ab-
ficht er Direfsion, dafelbit einen Stapelplap gu-ervich-
ten, um fiir den §all, daf der Eisgang die.Kommuni-
Fagion auf Den Briicen purd .einige -Jeit 'uute\tbted)'en
follte, den Wetrieh der, BVabhn von Flovidsdorf aus ein-
leiten ju fonnen; endlid) ward dafelbft die Httﬁdftung
der Bahn nady. Stoderau beabfichtiget. . Sehr beriict:
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fichtigenswerthift: ferner'audy der: Umftand; daf man
auf-bié-Crridytitng: einer: {tabilen*Wriice: bordenfer und
die Traffiriiig der BVahn darriady eliividyten mufite. Au-
Ferhalb Gloridsdor fonnteivieTrajf¢ nady:der Terrain:
verhdlenijfen gewdhlt, und-an dem Orte:Wagram, wd
fidy citie- 3wifdhenjtaion: befindet ; in- einiger Cutfernury
voiiiber nady :Der-erjten Mitteljtazion st Gdnferndorf ge-
fubrt werden. Da fie dorthitt' eine notddjHidye Richtung
annebmeu mufte, fo wurde uaferit Floridedorf ein gtoﬁer
Wogeit befditieben , -Dejlen Tinge von 550 KIft. jwar: be:
trad)ﬂld) ift , Der jedoch dem Wetriche Feinedivegs nady:

theilig Averden fanu, indem: er ‘mit : emem Jga[bmeﬂet
wn r000: KIft. befd)txeben it adon s S

L Dutd) die eben detaillirten ‘Berhaltniffe 1vicd e8 er-
ﬂarhd), ‘warum’ auf der furzen:Stiedevon 57, Meilen;
vom' 6ta5wn€p[age ju BWien aus gered)nét ; fdjon drei
Vogen ‘vorfommen ; ‘eint Umftanb’tuljbxgmé 7 0ér um
fo “weniger iberrafdyent “ft wal$: eé’*ﬁemabe feine Babn
gibt, weldye- wegen Det - obwltenideir: é):serbaltmﬂ"e voit
tf)re: Hauptitagion aus i géraber Linie” fort[auft‘

- Di¢ erfterwaputen bret%ogeu ‘Haben' jirfammen’ eivie
‘Qange von 268 Kift.: Had? fhb mtt groﬁen ba[bmef
fern befd)neben S i

B “deni oberwdfhnten %ugeu an,‘fﬁgh’u&)@anfern-
borf , ‘und fogar eine Strede: {)mfer Dein ‘Stagiviisplage
‘bafelbft/ lduft- die Bahn-in gerdder Ridytung ditrd) die
Bange von 14028 %xener‘ﬁlaftem ober 2’;'/2 bcutfd)e
9)?(’![8“. ST S TR RID

" Die Stazion G)anfemborf it xe-"erfte thte[ftagt oit
vou - 9Bien ausd, ift vier Meilen: uon ‘Diefer Stadt’ ent-
fernt; nndhaupt{adlic’ Defwegen: bemerfenémertb, weil
dort ‘die Ausdftung der nod nidyt geuer)mtgteu 8[uge[-
tabu nady Prefburg beabfi dytiget: wied “nad) weldyer
‘Stadt bereits" fett etmger ‘Beit” regefmaﬁlge '{sa@tge[e-
genneitén- gehen. - Sie Wird ; et btefe Bahin die aller:
bod)ﬂe @enebmtgung erba{ten fo’ﬂt’e 7 ‘badurdy, “‘und als
efw: 3entra[punft ves” Marihfelves: uberbaupt, bon Be=
beutung Wwerden’; * wefwegen’ Sauch” die Hauptbahn big
“dotthin doppelgeleifig: angelegt 1bird;: wabreub diefelte
“itber’Die erfte @tagwn bmauB big Wit bet{auﬁg nuy
“nfad) ge[egt wurbe TEINLT ..'434,

© Wei- Anger 'und S)Panner‘sborf ]'nb abcrmaIS ‘givei
%ogeu, ‘wovon -det erjtere 3:2 ﬁ[after {aug ‘mit 2000
Klafter S)tabuxs’», der  pweéite- aber 514 Klafter larig
-utd mit 750 Klafter Halbmeffer: befdrieben ift. *-Die
WVahnverhdltniffe bei Anger ‘{id Gereits ‘oben -auséin-
auder gefesst, und ¢3 eriibriget nur nody ju erwdbunen,

(A

baf nad) Peiir urfprung[t&)eu Projefte Sie ';'z“:raffe onvort
augifene, Iinfé der:Bahn- gelegene Hohe guwinhat follfe,
auf welder’ die St Nodhits: Kapelle liegt.' - Diefe’ Hipe
oDer Hodyebene falle bei Stllfried. und weitor: flufaif-
WAres pIogItd) uiid fo fteil gegén die Matrd) hin'ab, daf
5wlfd)en Dein’ Flujfe und derm an: dem: Fufe diefer At
dadyung geIegenen @tlufrteb Tile die: Fithrung der Bahn
niir feft: wehig ) ftelleitveife: gar -fein™ Naum - bleibt.
Legtever Umftand findet -namentlicy: oberhalb ves Ortes
Grub Statt; ' wo die - ﬁrummuug der Mard) jahelidy
bedeuténde 9)?anen des 10" KIft. hoben Ufers abloft sud
ver[chlingt.” " “Da -aber die-erft erwdphnte, urfpruug[ld)
beabf dtigte 8u§run3 /iutigeadytet Vet bedeutend: “tiefen
(Simfd)netbungen ’ nur“ungunfhge @efalléverbaltnq e
geftattet batte;;- fo Bat indn"fich ent[chloffén’, die &aphn
unterhalb-an’ Bée- Mardy-hin:ju filhrén und dem {g[uﬂ‘c
den’ uotbtgen Stautin- baburd) ab,ugelvmnen Y baﬁ ‘man
thm bei' @tub tifteélft: pvcter Dutd)ﬁtd)e -¢ifi- anderes
Wett §ab 1rid dieVapin ‘auf: ¢irie Furge Strede’ “auif: it
ganfd)em "Wobdén' Hinfihree. Vo' va! aus bis 1gegen
.@obcnau batte Die Traffi rung féine bejonvereri Sdyivie-
ttgfettm'“unb ‘e8* beﬁnben fidy'in diefer: 2‘/z ‘Meilen
langen’ Strdde it veei %ogcn ‘Yori 664 , 1136 und
‘go4'RIft. ange 7 and 1606 und’s 2000 KIft. J’galbmeffer,
‘auf weld)t eme Gerade:vor 14/, Meilen folgt. ' Bon
'.@obenau aué 7 w0 fid) -die Thava in ‘die 9)?ard) ‘ergiefit,
‘hatte - man’ aIIerbmgé ini Sluﬁgebtete et erfteren: fott,
gegen Qunbenbut‘g ‘gébert, - und dadisrdy eben - o ‘giin:
’fhge @efaﬂévcrba[tufTe ‘ergielen - 'founen, mte‘ﬁe die
DBapnftréde vor ‘IBelFenborf bi8 “dahin” befigt; - Allein
manmufte: Betucfrd)ttgen, ‘Daf ‘die ‘?baya eini"in’ bod)ft
regellofem ?,uftanbe befindlicher Gl ift;-deffen’ mebrtge
Ufiét-bei'deiy Haufigen Hodyivdifern auf- mefi al8 11000
RIfts “Wreite ubei‘fd)wemmt Woerdél und gang vetfumpft
find, * " Man: miufite’ fcrner Ddvan Venfeii ; die'Biibhn an

“efitemn -Puiiffe’ ubet Pas breite’ Kljapaﬂuﬁgebwt yu - fiih-
‘ren me{d)et ek Hitit: Der groﬁtmogud)en %efetttgung

Ber Aufitaituiigen’ und  jugleidy mit- der ‘grofiten” Sdyo-
nung der beftehenden Jnterejfen: der Doiminien und Ge-
"membcn geﬂattete‘ “Diéfes" foristte nitr- ditrdh ¢iné Fuh:
rung et Babin T det Firsejen’s atf die- S'Iuﬁud)tuug
moglidyt feuftvd)ten Linienad) Ve jeiifeitigen bobeten
‘Geldnde’ gefd)eben. “Diefe Werhaltiijfe, ferner” die
‘@dywierigfeit, in -einem verfumpften Terrain; wie es
bet'Hohenau-und in derTiefe bei S)tabenaburg vorfortmt,
das ibthige Material fiir die, riber die Hodywdjfer ju
erhebenden, langen Ddmme ju befommen, und endlid)



den Bapnunterbau in einem foldyen Kereain hinldnglid
folid:-und gegem: die Hodywdifer und. den, Wellenfhlag
gefchiist Hersuijtellen, . bewog die. Direfzion; dag Fluhs
gebiet-.ber'ibapa-bei Hobenan gunerlaffen.und die Hohe
bei Mabensburg; weldye einige Aehnlidyfeit mit. jener
bei ©tillfried. befist , -fiir- die Trajjirung . der Babhn gu
benusen. - Dadurdy wurden.; ywar: feine fo- giinjtigen
Steigungsverhditnifje ;. wie - fie: von Weifendorf ther
Statt . fandenyergielt, :und 5 bedeutende . Cinfdynei-
dungen und Aufddmmungen , unter-anderen-aud. eine

durd) den Keid).bei:Bernhartsthal,sudthig,. dennod aber:

fiud- die Gefdlle immer:nod). glnfiig fiir den Mafchinen:
Detrieb-su iiennen,- und.es ift eine {olide,, feinen qual{en
ausgefeste BahnTerreidtiworden.’, 1 e - :
e, Der Nhe-von'Rabensburg. felbft war e:% notbtg,
eine Kriimmung vou:40d Klftu:Ldnge. mit; 1200 :KIft.
@atbm‘eﬂ’er jutmadyen, uni-dem :dovtsbefindlichen Wege,
dervon Hohenau nad) Rabensdburg; fiihrey nidyt:3u nabe
gu fommien; lein-Almfand,; weldher defvegen bei der
Rrajfitung wobl berlid{idytiget werden mufite; -weil das
Bug =.:oder - Treibvichy :befonders iaber. junge muthige
Pferde.; bei Dder: jusgrofen. Anndherung. emeé‘iramé
fd)eu werden und . Unheil .anvidyten: fonnen. :

.- Eine gweite; Kriumung , von 838 KIft,- ﬁange unb
1000 KIft:MNadiug;, Avurde.-in der Ndhe von Unter-
Lhemenau ndthigy um mitteljt derfelben die Bahn . in
der - entfprechenden. Richtung wvon: der. erwdhnten Hohe
binab,-iiber-das:Thayaflufgebiet:gu fiihren, weldyes hier
eine Vreite vor:mehr:als -1/, Meile. befipt ind von un-
#Gbligen @erpentinens Armen und Rinnfalen nady allen
Ridytungen. durdyfurdyt und gefreugt. ift, und. in-dejfen
Mitte- die-Bahn «das mdhrifdye Gebiet guerft beriprt.
Bunddyft diefer. Provingialgrenge trifft die Vabhn den
Ort. Lundenburg. . Diefer; Marftfleden, {dyon jeps.. be-
Dentend i durd) feinen. Korn = :and . Wiehmarft, wird:¢8
fidyer in ;ber Folge :mod). mehr. werden ;- wenn-ex durd)
vie Wollendying. der-Hauptbahu der Mittelpunkt jwifchen
BWien ;- Brinn undOlmiips: geworden ift. - Eine fernere
Vedeutenbeit wird. diefem Matfte - durd) den Umftand
verden:ydaf-derfelbe.nur eine Wegftunde. von dem, an

{dydhen Garten - .und . Gebdudeanlagen fo reichen. Eis-

grub: entfernt :liegt , einem- Orte, weldyer bisher, we-
gen: Mangel :an: Kommunifagionsmitteln, den Wienern
beinahe unbefarnt. und den Briinnern .nicht leicht gu-
gdnglicy .war. -+ it der Crdffnung- der Vabn nad
Vrinn mufite: dicfe Jfolirung .nothwendig aufhoren,

~

11
und. - die Cifenbahu. .wird . dem- genannten  Orte. .eine
betrddytliche: BapL. von. Luftreifenden :gufihren: .- Cuds
lich .wird -diefer Orty.-als - Wegefnoten: jwifdyen: Wien,
Brinn- und Olmiis - fiir den: Wedyfel der : Mafdyinen
einen -geeigneten Punft. abgeben. . AMe diefe Griinde
beftimmeten die Direfsion . Lundenburg:zu einem Haupt:
ftagionsplage: jwifdyen; Wien: und: Briinn’ ju madeir,
der nur den erfteren beiden an:Bedeutung :nadyftes
e wird.’ - Won -.Lundenburg::aus -foll: in der:Folge
eine Bahu fiir den Pferdebetrieb ‘nachy Eisgrub: gebaut
werden, um die. Pajjagieve dahin:gu fihren;. vor der
Hand aberwird das gewdhnlidye. und -bereits eingeleitete
Beforderungdmittel durd) Gefell{d)aftsivagen ausreiden.
wi. Bei Lundenburg felbft wendet fid) die nady; Olmiig
fitbrende Hauptbahu.red)ts; wieder der March .3u., wdbh-
rend fid) die Fligelbabn nad)y Vritnn Tinks- mit.einem
2055 KIft. langen:und-mit 893 :KIft: Radius. befdyrie-
benen Vogen: aud der:Hauptbahn. verjweigt ;- und:gegen
die-@tadt Koftel hin,. an:welder -fie in.geringer Eut:
fernung ‘voriber, :durth die Niederung:bei Nafowit, in
eifer-geraben 11/;iMNeilen, Tangen Linie: fiihrt... Dort
wendet fie fidhuabermals; und gwar mit: einem Vogen
von 1000 KIft. Ldnge und 2000 KIft. Halbmeffer; linfs,
dem Kphaya=Flujfe-zu, um Pausdram,” me[d)cé an der

‘Gebirgslehne gelegen ift, ju erveidyen. .

- Die gerade Richtung von Nafowig ausd gegeu %tunn
Hin wdre gwar allerdingd jene fber-Aufpis und Grog-
DNiemt{dyis gewefen, wabhrend. auf :der -anderen Seite
¢ine, SKoftel’rechts Taffende, fdngs und.nabe an der
baya. hinlaufende Linie ein glinftigeres Gefallsverhdlt-
niff -gewdbrt batte,. allein -die bedeutende, <bei Hufpip
gu. liberfteigende - Hohe: einerfeits und. die. fumpfigen,
jenen :bei::Nabensburg dbulidyen Niederungén::an. der
Khapa andererfeits, redytfertigen :die..gewdhlte raife.
Dei Pausdram , umfern weldem:-Orte. fich idie gwei Fliijfe
Sdywargawa. und Jglawa vereinigen; -um in bie:Thaya
eingumiinden;; hatte: die. Traffirung: viele Schwrerigfeit,
indem, einerfeitd die fumpfigen. iefen -an. der Schwar-
-awa: andercrfeitd die bedeutenden Hoben ,. 3ut weldyen
fih dag-Kerrain erhebt,. und an weldien Pausdram felbft
liegt, fo. wie der Ucbergang. iiber den ‘genannten Fluf
viel Studium erforderte ;. um mit den :moglichft gerin-
gen Koften,; ohne Veeintrddytigung der Jnterejfen der
Anmwobner ;. gine-gwedmdfige Fiihrung der Babu ju er-
gielen. . Sieavurde. auf die in der:Karte erfichtliche Art,
allein nicyt obne bedeutende Vauten errveicht, weldye, im
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Wereine mit-der-anmuthigen Gegend ;. diefe: Strede ju
einer der-interejlantejten:def- gangen Vahnlinie madjen:
o el Paidram.felbft - finde prvei - Wogen ; -von -denen
per-ierfté’ Soo:RUft: Ldnge und 1200 KIft. Halbmeyfer;
ver:pweite: 873 KIft. Ldnge und. 1500 KIft: Halbmeifer
befist: . - Bwifdyen: diefen: beiden:Boged- und jenem-am
Nafowier Leidye ‘betrdgtedie.: gerabe £‘une bet %abn
abermals at/; Meilen. . oo g SR
~Unfern dém Iangercn Der,eben genanuteu bexbeu Bo-
gen befinidet fid) die viette Mittelitagion bei BVranowis,
eiem .unbedeutenden Otte - weldyer yvifdyen den: bexben
gluﬂ’en ©dpwargawa und. Jglawa-gelegen ift: -

- Won:diefem Orte weiter; geget Naigern. §m, btetet
b'aé Serrain feine grofien Sdpwierigfeiten dar, und die
Babu fonnte -ohne. bebeutenbe Xrbetten bté gegen Rai:
gern geflihrt werben. = ny wndoadl oL«

11 Defto.hdufiger:und.: bebentenber uber wutben bte
Qlcbextéu in Der: Qdhe: diefes: Ortes: fe{bft 7. udd 3wat
defwegen ;. - weil s Teptetér -13wifchen der - Sdpwarzawa
und: der . Briinner Poftftrape sgélegen (ift,ferner 1weil
dagidortige Terrain eine tiefrgefirdyte; wellenfdrmige
Oberflache befist, und man entweder mit -der Strafe,
oder: mit,-deim Flujfe,0.0dersmit :derit . Orte Raigern
felbfto in:Rollifion: »gu:Fommen beforgen “mufite.> Ber=
{dyiedene Werfuche- vurden. gémadyt umy:‘wo’ "'még':
Tidy 7 Salle drei juivernreiden ; ver[dyiedene Niveaur ge-
nonumen: und mehrere Linien ftudirt, e war aber nidt
moglic) ,ofne einerfeitdin -jugrofie: Koften, anderet-
feitd:in -DBeirrungen:mit der:Pofifirafe oder gar in -bie
Kiefe ded Sdjwarzaivagebieted ju gerathen - die BVahn
Andetd ‘als . durdy:den Ort :Raigern felbft: fufiihren,
avadyum die Kommunifagionen:-nicht ju ftdren,:mit-
telft ieined Biaduftéd gefd)ab, Der: 1vextet “unten mebt
gewiirdigt. werden Wird: i o
5 i Raigern it eins bebeuttnber iSaHfaf)rtévxt un‘b
Hatiéinézanmutbige Lage ,21wefwégen “er: aud) von den
Ciawobnernvon, Briimn: fdufig:befudst! wirdj 1und::aus
weldjein Grunde beftitame: wwurde ,si dafelbfts:eine :Jwi-
{dyenftazion, arizulegen ; weldhe auch. bereits im Monate
November De3 vorigen Jahres,. béi Selegenheit der Cr=
%ffi{ung‘ der Babhnitrede von Briinn ‘aus , vollendet war.

be@heidie Bahn i diefen:Ort -berdihre; madyt fle jwei
é&)grn, Adn icht grofer.Cutfernung von: em«nbet, 1de¢:
rewerfter bei cinem Halbmeifer von 1200 KIft. 4q0 KIft.
laig:ift, er . weite aber eine Cdnge von 584 KIft. Hat
‘wud: it dem Nadius. von 2070 KIft. befdyriebenwurde.

N S TR

.- QBon:diefent Bogen:aw: [quft die Vabun:in:: gerader;
14/; Meilett” langetLinie gegen TN dhrens: HHauptitadt;
weldye -durdy ihre. hohe.Lage: die: gange: Bahnitrede:bis
Raigern hin beheréfd)t, und, von-den fiEdliden Vaftelen
Der Stadt aus;-felbft: dem: unbewdffneten: Auge die:An+
ficht: Ded genanmten :Orted. nebft -der:Bahn. geftattet;
wodurd); diefe Stadt; -im:. BVereine “mit _den .grofar:
tigitew-in - iprer Ndhe:ausdgefihreen: Bauten: und-:dér
anmutt)tgen @egenb, ben. mterenanteﬁen ‘punFt Der
gangeu Vabhn: bildet.:: RS e
+Die glbrung < der:: babn bet %runn fe[bft murbc
burd) verfdyiedene: Umftdnde bedingt.:..: €8 mufte :ndms:
[idy “bei: Sdywarsaiva’: Fluf, sweldyer die - Stadt felbit
bewdifert, und der an Per -imneren Stadt. hinfliefende
IMiihloady ;-an deffen: vechtent-Ufer: die; Poftiteae von
Wien , an deffen linferm: die Promenade;am Glacis bin-
fiabrt; :mittelit-Briden yraveldye -einén.igrofen: Wiaduft
pivifchen:fidy begventsen ;- dibetfdyritten- werden:: :Diefet
Wiabuft; ians g2 -gemanerten :Bogen:: beftehend;, ift
felbftigrofen’ K feils:im: Bogen . gefahit ) :geht niber. die
bort:liegenden; niedrigen Garten himveg.und fihrt gum
Stagionsyplage, welder:am Glucisy bxd)t an bem neu
erbautcu Ferdinanddthore ;fituird 4ft. 7
- Nady:dem . exrftei-Entwarfe follte”. bu %aénéiff)ebez
$i8 {6 mahe- andie:Stadt:; nod) auf: éniem MWiadufte,
Jondern nur auf einem.Damme.gefihre und:dber:Std-
ziondplap im fogenannten O fferift anufdyen :Garten
angelegt werden. - Diefe: Yraffiung 7 wdre - jedod)- mit
mandyen - Ynftdnden - verbunden . ‘gebefeny: -unter Denen
wol ‘e Foftfpielige Anfauf.Des Terraingific denSta
gionsplag hauptfclich taufgezhlt werben muf. Auper:
Derit toiirden aber:audy duedy’ einen, dortiin Den wiedrig
gelegenen, oft fbér{ dywemmten:Ghrtergefihrten:Damrh,
it allein - der Seitengrdbensi Wegert. 1 grofeé: i Grunde
einlofungsfoften;: fondern - audy’Klagen der' Gdrtenbe:
fiier verurfadyt. wotden feiny: indem > durveh ifn die Wer:
Hindutgen -der: Gdvten. unter: fich - dang: aufgéhoben-und
undblige Refldrhagionen siber: AnFltauungen:von, Hoth:
fodfferni herbeigefdhret :wotdeniwdvenisisr i
wi YUE DiefeUebelftdnde: find idurd) die {Fihrung:der
Babi; “wie diefelbe :befdyeiehen ity - ghnglicy 1befeiti-

ST

get , und tvenn. aud) forgrofurtige. Baten, wie. fiebei

Brinit’ vorfomment ,  nidyt “ofne:bedeutenve  Koffen:3u
eryielen . warew, fo:ftehen diefelben ,wieweiter wnten

-qusfiihelidyer. erwdbut werden-wird:, in einem o gl

ftigen BWerhdltnijle mit dem erveichten:Bivede; daf fie



gewif jeder &unﬁverfianbnge a[é febr geted)tfertaget
betrad)ten wirdy Ll Chiwed ke

S Britnn, das (Enbe Der gferd)uamxgen SIugerabn, it
eine Hauptitazion und die bedeutendfte nach Wien felbit,
fie ift- ie-fitnfte und legte (mit Cinvechnung der’ Wie=
acr die fedhste), 18:Meil, und 3270-KIft. von Wien ent-
fernt, und-bildet den Cudpunft der bis Jegt voUenDeten
%abnftrecfe von Wien :big Vrinwu: =+ - -

= Yus dem-arigefithreen Detail der @xtuagwn ber .ﬁal-
fer Ferdinands - Nordbahn [afit - fid): entuehnien;, daf
diefelbe, rickichtlicy dés Terrams und dedWerhdltnijfes
der Qdnge der geraden Linien §u jenet der. Vogen, . end-
Tlid) ‘audy Der: Rriimmungshalbmeifer. diefér, Bogen eine
febt. giinftige; iauf gleidyer Ldnge bei anderen: %abnen
fauxu Statt findende genannt werden Fanniit Lo

. *Burbequemeren-und deutlid)eren Ueberfid)t folgt. f):er
eine-Kabelle,” weldye- die Yahl: und-Langer:-der-geraden
Qinfen und: %ogen,r fo Avie bereu Qtﬁmmungé@a[bmeﬂ'et

erfd;t[td) mad)t _:-::.: A N S

,,,,,,

|(1

%ersexd)mﬁ ber Bangen ber geraben 81-

nien, Bogen, unb Sfrummungél)aIbmeﬁer .

der Kaifer, 8erbtnanb6 morbbabn bon
SIBten b|6 %ruun

, L ~ | Gange der | Cange ||
IR 1;.:_":.';-1( BRIV ,:getdb’éﬂ:’ et 33‘{"
Dengnnung der Bahnftrede. -|.. Linigu ;.| Bogen. [, MNE

Lo

O Siafteen,

" Ucbeitrag . . .

%vn der Stagion Gdnferns
;dorf i 3ur @tamn ]
qDurmfrut . weiie e

HETHE I

sBon ber @fagwn Zburn&ut :

" big jur @taawn Gunben- .
burg 1

L

SBon Ver’ @taston Qunden="
- burg - big %ur Stagion |
Qﬁranoxvzg

s e

. o ~ |igdnge der| finge ‘@ 16s
Ll e IR . .9‘_‘"{53" .o der - '.meaﬁer :
Denennung der Bahnftrede. || Linien § Bogen] T o T
e o T e tapreen . Bon ver Stoffbn - Brano: -
, . : i bi8 jur. fgauptftaz,wn,
S84 | . Sbrlmu < e e e
» : . iy . 110 580
47 e . . P . . e ey ‘3"2 -‘.,l_ . ."
‘Bon der-Hauptftazion Wien - 68 560 ¥ IR
: bid but@taawn @anferxx-.< 426 R - Gumme .,
borf I SR a0 || PN #9091, 300 :
_,760_\,..;
554 ] i'o_oo
- e S \ 13039 ' pe " , .’."1
*_g;x':ftag “ 15698 [ 823 | .7 ‘
Stetguugé’nerbaltmﬁ'e unb %aunblefte. T

SDaB éblatt Il (a=—i) geigt das Ldngenprofil -der
£atfcr. Ferdinands - Nordbahn von Wien bis Vritnn.
Daifelbe ift, wie e8 bei Langenprofilen gewdhnlid) vor-
Fommt , -nad) sweierlei Matdven, gegeidhnet , fo gwar,
daf fir die Ldngenmafe cin BWiener Joll gleid) 400,

A

fur bte Jboben der? ?qubammungen und' (imfd)mtte abet
ein - Wiener Joll' g[exd) 10 Wienet: @Iafter angeuommeu
wurde. :

Wie fdyon oben ertvabnt murbe, ift der @tabwnac
plag von Wien, deffen genauere Detaillirung : weiter
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‘uliten vageu xvxrb,' wnweit der BVorftadt Qeopo[bﬁabt,
red)té von beu Sfrafie geIegen, weldye die Haupt= und
meﬁbextsﬁabf mtt Den* norb[ndygcregeneu Proviiifen vers
“pindet, und. wie “die Qarte geigt, ift dief eine durd
den- {ogenanuten -Kaiferwaiferarnt und -den Wiener -Do-
naufanal gebildete Infel der. Donau. Aud) ohne Lo-
falfenntnif Iaﬁt fd) aitg diefer @ttuaawn fd)hef;en, daf
Jbei Der 2fnfage per Cifenbahn und befonders ihres
’babnbofus, daran gedadyt werden mufite, fie vor den
.mdglidyen Folgen -der Ueberfhwemmungen -ju fidyern,
und um fomebr wird dief der mit der Cofalitdt befannte
‘.IBxener emfcben, dem jene verhdngnifvolle Ueber{dywen-
anung :im- Jahre 1830, i bei weldyer das LWaffer der
Donau eine nody :nie erlel»te Hidhe erveidhte, nod) im
Unbenfen ‘ift.
o " Sener’ %aﬁ'erﬁ'anb ber Donan tourde aud) Dei der
‘zbefhmmung ber!pobe bgtﬂufb&mmung bcé %a&nbofeé
uLBien im iprater als; SJ?anta‘b augenomma .TDwfe
$Hibe betrdgt - " @d)ub gxber dem natiitlidhen Terrain.
ik betrad)thd) biefe[be, aud) erfdyeinen mag, fo wird
Jiesdod) ¢ an, maud)eu Sfellen de8 Donaugebietes, 3wis
fchen Tien pnd: Slorlbsbwf,, wo bas Kerrqin, pon
“flten {Huﬁdrmen Durd?furd)t aft, nod) bedeutender,
ud wie, t\etrad)tltcf) audy dadurd) die gange Aufodm-
'mung p we[d)e Pyrch daé Donaugebiet pwifdyen dem
.@tqawnﬁplage und {gloglpsborf und eme grofie @trede
iiber diefes Dorf~ §maub reidt, werden mufte, fo
‘WY einf foldye Hihe dainod:: -uriabaderlid) nothwens
Dig,eines if)exleé wegen "ber givbefiirchtenden boben Baf-
ferftanbe, anbereu ’ibet[eé weil die beiden riicken Tiber
Das ﬁatferwaﬂ'ct und ben grofen Arm der Donau fo
body geftetit werber muﬁtcu, daf nld)t nur der Abjug
Des .fgod)maﬂ"ers’:,«fonbgrn audyider “oft Klafter Hod)
fiber dajfélbe. {ggenﬁeu Cismaijen und Vaumitdce zc.
uugebmbert Statt ﬁnben foune ¢ Wwas bei einer gerin=
gtrén, als bet aﬁgenommenen J'pobe, wie aué bem ans
gegeigten Q'Baﬂ'erﬁanbe vom Japre 1830 erf d)thd) ift,
nidht der Fall® gewefen oade T
Cin anderer Grund filr diefe Hohenbeftimmung liegt
ferner darin, ba&b%} %.a‘pn.,m;slonbébo;f el vom,
Mardyfelde nadh de
3u fagen,p-den Qrt, Floridsdorf-felbit- iiberfepenn mufte,
weldhe Meberfesung mittelft: weier. Wiadufte, dem foge-
nannten Kagraner und dem Leopoldauer Wiadufte,: fo
gefdhah, - daf -unterhalb der Bahn .nod) cine hinreidyende
Hihe fiix pindurdyfahrende Wagen blich.  Cadlid) war

oitftrafie fihrende Wege, und, fo'

die angenommene Hhe aud) nodh:defivegen ndthig,: weil
die mit der Zeit erfolgende Erbauung::einer:ftabilen
Vriide. diber ! Die. . Donauyi eine. ffo[d)e 1ebeufaUé erfor-
dern wird.: ok :

. Wom Stagiondplase: au?» gegen bxc fbrucfe uber
baé Kaiferwaifer, befibt Die Babhn.ein.Gefdlle von /5352,
was. vorgliglid) darum. pvecf'mdﬁig- Lty o weil beim. Ab -

dang oy i e

‘geben der Biige die Mafdhinen nur nach.und. nady::die

Rrdgheit- der. bedeutenden: Majfe, weldye. .ihr eigened
und bas:-Gewidyt-der: angehdngten Wagen:bildet, ju
Atberwinden “und den Jug in BVewegung ju feen im
Stande find ;- weldye Arbeit denfelben durd)y dag Sefdlle
Der Vahn. fehr erleichtert. wird.-.Eben fo:-vortheilhaft
avirft dad-genanute Sefdlle. bei. bers Arifunft:der-, Jige
am Stagionsplage. ald. Steigung, indem die; bedeutende
DBefdleunigung ;. 1weldye: die . Maijfe: ded-Juges: befipt,
whne diefe-Steigung : nur-mit Hilfe: Ver: Bremfung. des
Mdver, gu. ihrem undzdem Nadytheile der-BVabafdyienen,
aufgehoben, und der Jug jum 6ti([ftanbé\;gebtad)t
merbeu fonnte, was durdy baé angeo:bnete @)efalw-
éer§altm§ Wweit Ietd)tex: Bémh’ft wity; < FE e

“Die SIBtt?ung einée fv[cf)én maﬁregeI iff fo vo:tbetl-
'paft, Dag man bei aIIen @tastouéplageu, 0o’ die Fere
rainverhdltnijfe-‘es’ trgeub ge}'tatten . btefe[be in An:

s T e etbmicainini 4

wenbuug bringen foIIte. S -
%“‘“b‘“ gegen %Iottbébotf forgen lauter Stei-
gl_mgen, unb 511’0: von E aozsl 7‘2220/ /usal /uw

bis jum oben geuannteu Leopoldauer Biabuft, deffen

DBeftimmung fd)on Detillitt WULEDEn o rsomcrrrmrimn =

- Bon da an faﬂt bas Niveau der Bahn wieder bis
bum @taamnﬁpIage bei QBagram , wmit Ausnahme einer
2800°.Tangen borxgonta[eﬁ Dtredie ;i nd FVAT Wit /710,
Yraoor isase Diefer Fall. fonnte der; Bahn. umi fo
Teichter degeben werden, ;alé fie fid) in diefen Strecen
fd)on fiber. bas %?ard)felbil)mgtebt, und mehr und mehr
von der Juunbagton der; Donau entfernt iff. Durd)

~ein- folches @efalle murbe 8 mog[:d) ¢ fidy dem natir-

lidhen und febr gunftzgen Terrain mit der Oberfladye
der Bahn ju ndhern, {o dafi in diefer Strede nur die
Tleinen UngIetd)petten Deg Bodens Dem Niveau der Babhn
angepaﬁt werden burften , um f e ju eme: dber gitnjtig-
ften ju machen. > Nur wnmittelbar: wor Der Wagramer
Stagion vertieft fidy Das Terrain” und - bildet.'Dort. Die
von dem:Faul-rand Rufbddye durdyjogene fumpfige
Nieverung, il weldyer : der- Ort. Lagran -gum Theil
felbft gelegen ift. : Senfeits der genannten Stagion  er-



hebt fid) ‘das Terrain bis juw Der; wiewohlnidyt bedeu-
“tenden s Hobe, “aufiaveldjer Gdnferndorf:liegt:  Wie
natirlid); gewinut die Bahn diefe:Hohe nur: durd) Stei-
gungen , WD VAL V0R Y ygoy ;oo UMD Ha5q5 , Welde
mit Hilfe der Cinfdyneidungen nicht minder glinftig, felbft
nod glinftiger fiir den Vetrieb unddie Erhaltung genannt
werden Eonnen,als jencvon Wien big Wagram. Eben die-
fes ift der Fall ‘mit dewt in diefer Strede: uniternontmencn
Arbeiten, weldye fo Leicht ju bewerfitelligen waren, daf an
cinigen @Stellen aus demnatiiclidyen Tercain blof die Vet-
tung fiir den Sdyotter ded Oberbaues ausgehoben wer-
ven durfte. -Bunddyft an Gdnferndorf felbft,; weldyenOrt
die Vahn tangirt), -und bis jum Stagiondplage , Der
aufierhalb des Ortes gelegen ift,. dndern. fid) diefe giin=
ftigen ®efdlls = -und Ferrainverhdltniffe im .minder
diinftigen Sinné, indem ndmlid). dort ,-ungeadhtet einer
febt " tiefen Sund farigen Cinfdymeidung ; :doch” der. Babu
eini Gefdlle von /o :aus. dem Srunde gegeben werden
mufte, um das jenfeits Gdnferndorf gelegene Weifen-
dorfer Thal,” eine durd) den Weidenbad) gebildeté, fehr
wafferveidye und breite Niederung , - mit minder: hohen
und- Foft{pieligen Ddammen iberfepen ju fonnen. .
@8 wdre ywar dem-Hiigel, auf weldhem Gdnferndorf
gelegeniift, dadurd) sum Theil auszuweidyen gewefen, daf
man die BVahn - ftatt: vechts; Tinfs von :diefem Orte ge-
fithet* batte ; -allein -man-aviirde: dadurd): mit der Ort-
{dhaft in:Kollifion -gefommien’ fein; an.BWerminderung
‘der Ginfdyneiditng dber nur unbedeutend-gewonnen , die
Sdywierigfeiten bei der Ueberdinimung der genannten
Niederung aber durd) eine mehr {dyiefe Ueberfesung der-
felben nur vergrofiert haben,: indem.ed dort, des hdu-
figen Wafferandranged wegen , fdhwer hielt ,-das Ma-
terial jur Aufodmmuig aus Seitengrdben gu erhalten,
wie fpdterhin nody ndher erwahnt:werden wird. o
< Sn. dekeben. detailliveen Strece ift die bl der
Wausbjefte’ fiberhaupt gering; weil :fie, wwie-aus dem
Léngenyprofile entnommen. werden fann;. grofiten Theils
‘ein glin{tigés Terrain durdy{chneidet. : Je weniger aber
diefer Vauwerfe-find, ‘um fo bedeutender find fie aud).
©ifyiether “gehdren “ndmlicy die beiden Vriicfen iber
die Donau. -~ BWie fhon friiher erwdhnt, Dirdfdneidet
bie%dbn‘- das- ganze Donaugebiet ‘jwifden BWien und
‘Floridevorf, wodurd) die Ueberfesung mehrerer Donau-
arme ndthig wurde.  Jm. Cinverftdndniffe mit. der
£. £. Qandesbaudirefion der Proving Nieder-Oefterreidh,
wurden jedodyalle diefe Arme bis auf jwei, ndmlicy die
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beiden Hauptarme ;::die gtofe Donatt-und:dDads Kaifers
waifer -génannt, idefet. man engene bolgetne ; Briiden
gab mit Ddnumen Durdyzogeini.iv’.

- Wereits frifer find die Urfdden ermabut, weﬁmegeu
man-von derWerbreiterung der {dyon beftehenden £.f. Aera:
rial - @trafenbriden fiir -dte Aufnahme: deriBahn abs
ging, und aus aweldyen. Griinden nicht “gleid) mit. dem
Baute einer ftabilen-Bride-der Anfang:gemadytapurde,
und e$- eribriget hier .nur ‘nody, die:. Konftrufzion der
beiden Vritcen wnd deren.-Detail ju: jeigen, . weldyes
aus. dem Vlatte 'V entnommen werden fann.. =2 ol
©. Die Donau.ift -ein Strom;. der vérmdge feiner Aug-
debnung, . Wajfermaife .. Sefchwindigfeit. :2c.-unter die
bedeutenditen :won Curopa gezdhlt wird, feiner.gu -Jei-

T YR IL R I LIS

ten ungeheuren. Waifer = und: Cidmaifen: wegert -haufige

und fid) weit-ausbreitendelleberfdywemmungen verurfadt,
und -Ver endlich ober = und unterhalb der Stelle ;. 160 die
DBriicen ju ftehen Fommen follten; in einem febr unregel=
madfigen Vette ahinftrdmt. . BVei -Anlage einer. Bride

1iber diefen Strom mufite-¢ine befondere Aufmerffamfeit

auf. die: RNichtung iund : Linge +derfelben . auf . dig
Babl, Cutfernung,: Stellung und Konjtrufztondart der
Sodye und Felder verwendet werden, nin denindglichft
ungehinderten Abgig- der Waifér.- und Cidmaifen- gu
erlangen , . die. ©djiffabrt. nidyt- yu - beirren: und von
Seiten.der. Anwobner: feine Klagen ;: diefo oft und -oft

fo .ungerecht- iniber- derlei: Bauten:.erhoben. werden , -gu

veranlajfen: Endlich .aber -fam e8!, darauf an, - diefen
Bwed: mit den geringft méglidyen: Konftrufzions. & und
Crhaltungsfoften ju erreichen, obue: die Stabilitdt des

Merfes ju gefdhrden.. "Diefe Umiftdnde, vereint mit der

Grreidhung des beabfidytigten Bweded Der- Eifenbabn,
madyten den. Cntwurf und die Ausdfiihrung diefer BVrif-

fen ju ;einer- {dywierigen Aufgabe; deren-entfprechende

26fung - durd) - diz Xuéfubrung der Sadyfunbdige - gewxﬁ
anerfennen wird.

DiePdnge der iBrucFe 1iber die grofie Donau: betragt
226 KIft. ; .auf diefe Ldnge ift diefelbe durd)-e2 Mittel-
und ywei Landjoche fo unterflipt , daf vom: redyten Ufer
gegen die Mitte hin r.o Jodyfelder won ¢*/; KIft. ,-dort
wo der Stromitridy befindlidy ift,: 7 Felder mit 10/; KIft.
und. am. {infen Ufer: aberma[ﬁ 5 %e[ber voi 9‘/2 ﬁ[ft
PWeite entftanden find. e

Die Hiobhe der *brucfenbabu ubet bem ttefften ‘})unftc
des Flufbettes betrdgt 6, :die grofte Waiferticfe 4 KIft.
Die Breite der Bracke ift fir eine doppelte Vabhn Hin-

DTSN A A T U AP
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weidyend, and:betrdgt won Mitte ju Mitte det SGeldn-
derholme 3 KIft. 4-Fup. Die Ridytung derfelben madht
mit jener bed Stromfiridyes einen:Winfel von + 6 Graden.
© . DieKonftrufzion der Mitteljodye ift mit jener gleidh,
weldye .fid) .bei den beftehenven. Donaubriiden bereits
vielfaltig betvdhrt Hat. - Diefelben befiehen ndmlid) aus
g &tad, 23 KIft. tief. cingerammten, runden Piloten
aus:Zanten.- oder Fidjtenhols von 12 Joll Durdymeffer,
Die dirrd) ‘ein fiarfes Kappholy, weldyes die Briicens
babn trdgt., - gefront und mit einander verbunden find.
Um den Jodyen eine. binveidyende Widerjtandsfahigleit
gegen:die Cigmaflen-ju geben, find-an die beiden duper-
ften: fenfrechten. Piloten ftromauf=und ﬁtomabwartﬁ
fedys Pilotenvon entfprechender Lange in fdhieferNRidytung
fo-eingefchlagen , :baf fie dem Jodye: tine.15 KIft. breite
Bafis gewdbhren. - Yu dem Oberhaupte jeded IJodyes it
it “ftarfe8 , vinit-Cifenbled) -befd)lagenes - Stid Cidyen-
Hol; befeitigt, uveldyes die-Stofie.ber:Eismaifen anffangt.
Die. Berbindung' deér fenifredyt . und: fhief eingerammten
Piloten; parallel mit-dem.Laiferfpiegel,.ver. Lange der
Kodye-nady ;. ift durd) 3o :Stiif : Wagerruthen ; die ju
beiden Seiten ider: Piloten ran fie. befeftigtfind, Herge-
ftellt, - 1 Diefe Wajferrutthen:.rejchen big. Jum niedrigften
Bajfershinad aund -fhrigen die Piloten gugleidh gegen
Das Abfdyiirfen derfelben:durd) Va3 Eigioder andere Kor-
yer nweldye: {hwimmend. an:bdie- Jodhfeiten gerathen.
Bifdyeir. den:-Piloten find.-fudze ‘Holftiice. befejtigt,
weldje hauptfdchlic) dagu dienen , diefelben wdhrend der
Arbeit = ehe :mody. die. Nuthen: angebradyt wurdent ;. vor
Den Dcyvingungen ;3 fdyigen i denen - fie.-bei der: be-
DdeutendenvHohe burdy:das. Wajfer :ausgefest fmb, lmb
4ve[d)e‘bwfelben Jodfer:madyen Wwiirden, - :

5 Ulle jiifowobl . fdyief. al3 fenfredyt .ftehende . %xloten
'ﬁnb(_ wn unteren Cnde:mit 116 PO dweren:Cifenfdyu-
Hen ;bewaffret uird - mittelft.‘eined:, durd eifie: Kuuft-
ranume gebobenen mammﬂogeé von 12" Stnn Gjemtd)t
ﬂngef&)lagm :

) Dad @mtammen bxefcr Jod)e felbfi gefd)ab, wie
f d) soonfelbft « verfteht ,: auf: Sdhiffen -und. von beiden
Ufern .gegen die Mitte gu'/: und war éine. am fo- fchwie-
rigeve Arbeit, -al8; durd): diefelbe die Schiffahrt uidyt
geherume werden durfte, ~und  der Hftere. Wedyfel ‘des
LWaiferjtandes die dftere Werdnderung und Aufftelling
ver Mafdyinen nothwendig madyte.. = :

- Die- Konjtrufiion. der Jodyfelder. mufte auf eine
weit :grofere Tragfabigfeit eingeridytet werden , als. fie

Bei.-den - gewdhnlichen ;- -fiir $ubrwerfe eingeridhteten
DBriicfen nothwendig ift) indem.fie der Laft. der gefall-
ten MMafdyine -mit- ihrent Tender , weldye:an 280 Jtar.
betrdgt und fid) mit. bedeutender (Sefd;wmbzgfut bemegt,
widerftebest muften. .0 r-vien
Sedes Jodyfeld. beﬁebt aus, brez fgaupttragern, Dw
-au$ jwvei auf einandér verjahnfen: und mit vier Scyrau-
ben gueinem Nofte verbundenengeraden Balfen, und aus
swei mit einander.verfdyraubten; i1 o' im:Quadrat, ftar:.
fen; gefriimmten. und-auf erflere aufgefammten Balfen
jufammengefet find. - Die Werbindung diefer mit jenen
wird bei -jedem Haupttrdger durd) fiinf doppelte Hing-
fdulen - amd eben o wiele Sdyrauben - bewirft,. . fo daf
?)toft und Bogentrager,dls ein, Ganges-erfdeinen. ;...
© . ie and-der :Jeidnung ver Vriade hervorgeht, lie-
gen wifdyen. den. drei’ Haupttvigern fecdhs Stad: 1930[-
{ige“Cndsbdume; weldhe unmittelbar bteubexben Babh-
nen. trageriy da fierallein-aber anter der.Laft: ,pg: Dars
{ibergehenden. Biige. fidy biegen wiirden, fo find fie durch
finnf Durdypiige geftiipt, Aveldye; von den, guvorserwibn:
ten-fiinf; .an. den-Harpttrgern befeftigten Hangfaulen
getragen:werden,; was mittelft einen Joll dDider Schrau-

‘bent gefdyiehty . veldye. durd) -die. Seldnderbdume,, die
“Dogentrdger ;- Rofte und: Durdygiige. hindurdy. gehen. ..

: But Crbaltung der:idrei.Haupftrger eines- jeden
Sodyfelded: in-.ibrer gehidrigen.:Rage;. dienen: Strehen,
die deir erwdhnten Hangfdulen:gang @hnlid) und jedes-
mal an ein Fody geftript.find. . Die Haupttrdger, fowohl,
:al8" die Endsbdume Liegen auf doppelten Sattelhdlzern,
woburd) ihre . iragfdbigfeit n'od) vergréﬁert undzjhre
aber hcgcn.auf ben._;od)bol‘,em b,ev_: }}\x,lo,t,gn qu,f,

- Die Fabrgeleife.auf: der. Briide x{tnb‘;:nad)n?t’m; -f 0=
genannten-amerifanifchen-Spfieme. gelegt..: - Shre Ober-
fladje bildenFladydyierien ;-die:auf eichenen Langfchwel-
en, weldye:wieder siber eidyenen ;- auf den.Cudsbdumen
Der . Briideraufgetdmmeen . Polflern.. ruben, - feftgena-
gelt und-geflobt fiud.:Der_vertiefte . Raum,; ~ den Die
Léngeit - uid Querfdywellen auf dex QBridenbahn - jwi-
fchen- fich:Taffen ; witrde” den::vom Feuerherde: der. Ma-
fchinen - abfallenden -glimmenden . ©teinfohlen . Gelegen-
‘Beit jum Liegenbleiben und dadurd) die Weforgnif-eines
Brandes ‘herbeifihren , eine gange BVerfdalung: aber
\wiirde die, bei den Briicfen fo ndthige Aufficht bei der
Rage des” Oberbaues. erfdyweren.  Man hat: daber: die
Bahu gwifchen den Langfchwellen mit einer rahmenarti-



genr, gum theilweifen Abheben eingeridhteten Werfdya:
lung verfehen, auferdem aber Alles vermieden, was
vas Qiegenbleiben der Koplenftiicfe befdrdern fdnnte.
Spdterhin ift die Vahnoberflche der Briicfe mit einem
vom biefigen Chemifer, Hrn. vou &St. Romer, erfun-
denen, feuerfideren Aniirid) belegt worden.  Uebri-
gens 1t jur beftdndigen Ucberwadyung der Briiden, fiir
jede ein eigener Auffeher angeftellt, der nad) jeder Fahrt
diefelben durdygehen und etwa liegengebliebene Kohlen
abléfdyen muf. TWabrend des BVaues der Briide, nadh-
dem die auf beiden Ufern befindlichen Seitenarme abge:
ddmmt worden waren, vertiefte fid) das Flufbett im
Stromftridge um eine Klafter, wePwegen aud) die
Piloten der Jodye, damit fie dennod) auf die ndthige
Qiefe von 2 Klafter im Bette des Fluffes ftecfen moch-
ten, um fo viel tiefer eingefchlagen wurden. LWie
der Plan geigt, befinden fidh), gegen die Mitte der BVriice
bin, gwei bedeutend fidcfere Mitteljoche. Diefe find jedes
aud drei Pilotenreihen gebildet, wovon gwei beftimme
fiud jenes Jodhfeld su tragen, weldyes die hiefige Donau-
Dampffdyifahresgefeltfchaft fiir die Durdfahrt bder
Dampfidyiffe bezeidnet bat. Diefes Vriidenfeld ift
Daber der Ldnge nac) in pwei Theile getheilt, und fo
eingerichtet , Daf jeder diefer Theile fiir fich und mit-
telft einer gan; einfacjen Borrichtung, in fitnf Minuten
10 Fuf Hody tiber feine dermalige Hihe gehoben wer-
den fann, fo daf die Dampffdyiffe, felbft bei Hohem
Wailer, mit umgelegtem Sdyornfteine die %rucfe 3u
paffiren in den Stand gefest find.

Die Britde fiber Den fleineren Douauarm, ndmlid)
iber dag Kaiferwaijer, ift gan; auf bdiefelbe Art fon-
ftruirt, wie die eben befcricbene, nur befit fie feine
fo bedeutende Ldnge als diefe. @ie hat ndmlid) nur
neun. Jodhfelder ju g KIft. Weite, und ift folglid)
81 KIft. Tang. Die Gefdywindigfeit ded Waifers im
Stromftridye ift in diefem Arme bedeutend geringer,
weil derfelbe in der Werlandung begriffen ift, und es
laft fid) erwarten, daf entweder durd) die fortwdhrende
WBerlandung oder durd) eine erfolgende Donaureguliruyg
diefe Briide einft gang entbehrlic) werden wird,

Die nddyften . beiden Bauobjefte von Vedeutung

find die beiden, in und bei Floridsdorf iiber die Ka-
graner und Leopoldauer Strafe bhinflihrenden Wia-
dufte. Der erflere, weldyer auf dem Blatte V dar-
geftellt ift, und iiber die, eine Ortdgajfe bildende Ka-
graner Strafe fihre, ift 107/, KIft. lang und enthdlt

K. Ferdinands: Nordbahn.
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gwifden vier Pfeilern drei Oeffuungen von 4, 27/,
und 27/, KIft. Weite. Der Lestere, den Weg nad)
dem Dorfe Leopoldau iberfepend, hat eine Deffnuiig
von 4 KIft. Weite. Alle Pfeiler diefer BViadufte befte:
ben aus verpuptem, die Fligelmanern aus verbrdm:
tem iegelmauerwerf. Der Ueberbau, der die beiden
Vabnen trdgt, bejiehbt aus neun lerchenen und ver:
fdyraubten Hojten, deren beide duferite verfdhalt, ana
gejtriden und gefandelt find. Der Oberbau ift auf
Diefen Wiaduften nidht, wie auf den Donaubriicen,
nad) dem amerifanifchen, fondern nady dem belgifchen
Spyiteme gelegt, indem hier, wo fefte Auflager fiir die
Rrdger und eine gevingere Ldnge derfelben in Amven=
dung famen,, feine fernere Werftdrfung der BVabhn us-
thig war; beide Wiadufte find mit eifernen Geldudern
verfefen, und um fie gegen den Koblenabfall:wnd. die
Witterung gu {dhligen, ¢inige Joll bod) mit %aufd)utt
belegt.

Cine febr bebeutenbe Q‘,rbarbe(t, bxe n btefer @ttecfe
vorfommt, ijt die Cinfdyneidung, weld)e bei dem- Orte
Gdnferndorf anfdngt, und am Stagionsplage hinter
diefem Orte endigt, fie hat eine Ldnge von fajt 1160
KIft. und an mehreven Stellen liegt die Fahrbahn um
4 KIft. tiefer al8 die Oberflidie des Terraing, Das
aus Ddiefer Cingrabung gewonnene Material. mufte
grofitentheils unbenupt bleiben und ju beiden Seiten
der Cinfdyneidung abgelagert werden. E3 beftand aus
Sdyotter und lofem Sande. Da die Vahn in diefer
Cinfdyneidung nody doppelt und in der Vreite von. 21,
fammt den Seitengrdben aber von 31 Fuf angelegt ijt.
fo erforderte diefer Cinfdynitt, nebjt den beiderfeitigen
Grdben und der Bifchung von 1:11/,, bei 4 KIft. Tiefe
eine obere Breite von 19/, KIft., und gab 32000 Kub.
KIft. Material.

Iu diefem Cinfdyuitte, fo wie auf dem durd) das

‘Weifendorfer Thal gefiihrten Damme , betrdgt das Se-

falle v auf Soo in der Ldnge von Joso RKIft. Ein

- Bl auf dad Lingenprofil reidyt hin, ju geigen, daf

der genannte Cinfdnitt gemadht werden mufite, weil
das Geldnde jenfeits diefes Thales nidyt mebr zu jener
Hiohe anfteigt, weldye die Vahn bei Gdnferndorf ver-
lagt. DWeiterhin, in der Ndhe von Weifendorf, gebt
das oben angegebene, ungeachtet der bedeutenden Linge
noch giinjtig su nenneude Gefdlle, in eine 3/, Meilen
Tange borizontale Strede iber. Hierauf folgen faft
durdygehends hodyft vortheilhafte Niveausd, ndmlid die
3
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Neigungenr Vo Yosis Yausssr ‘fiesr *lazoss *lasoor
Ysgzr UMD /a0, und julest wieder eine boriyontale
Strede, in welder die jweite, 64/, Meilen von Wien
entfernte Stazion Diirnfrut liegt.

S diefe eben detaillivte Strede fallen jwei fehr bedeu-
tende Bauobjefte, ndmlid) die AbdAmmung des Thales
bei TWeifendorf und die beiden Mardydurdyftidye.

- Das mehrmald erwdhute Weifendorfer Thal ijt ein,
durd) den von der Hohe bei Gaunersdorf herabfommens=
den Weidenbad) gebildetes und von ihm bewdijertes,
ungefdhr 1500 KIft. breited Thal, weldyes der genanute
Bad) bei anbaltenden Negengiiffen und im Friihlinge,
wenn Thauwwetter eintritt, oft in {einer ganzen Vreite
erfallt und bereitd dermafen verfumpft hat, daf nur
felten trodfener Boden darin ju finden ift. Die fums-
pfige Umgebung der beiden Orte Weifendorf und Dorf-
le licfert Hiervon die fprechendften Weweife. Bei fol-
chen Umftdnden war e8 in doppelter Veziehung fdpwies
vig, die Aufddmmung, welde vermdge der Terrain-
verhdltnifle unvermeidlid) war, ‘in einer Art herzuftellen,
daf diefelbe, bei moglidyfter Scyonung der Grundbejiser,
bod) um eine verhdltnifmdfige Vaufumme erreicht
wurde.  Man mufte ndmlid) einerfeits bedadyt fein,
durdy eine entfpredhende AUnzahl von Deffnungen den
Durdy;ug des Waifers zu befordern , um nicht durd)
eine ju bobe Stamung dejelben die nddyft oberhalb ge-
Tegenen Grundfticfe ju erfaufen, andeverfeitd mufite
auf INittel gedadyt werden, {id) dasg ju einer fo Ledeu-
tenden,. an mandjen Stellen 22 Fufi -Hohen und an
22,000 Kub. KIft. Material erfordernden Aufdodmmung
ndthige Croreid) ju verfdjaffen, weldyes durd) Aushe-
bung von Seitengrdben nidt erlangt werden founte.

Den erfteren Swed erreidhte man durd) die Anbrin-
gung von fieben, meijtens 3 KIft.. weiten Britcen, die
far eine einfache, {choun bei der Stazion Gdnferndorf
beginnende BVahn gebaut wurden, -und deren einige ju-
gleidy al8 Durdygdnge filr das weidende BVieh und 3u
anderen, der Landwirthfchnft angehorigen weden be-
ftimmt find. Diefe BVriifen beftehen, fo wiz alle Bau-
objefte der Babn iberbaupt, aus gany einfad) aufge:
fabrtan, unverpuptem und verbrdmtem 3Iiegelmauer-
tverfe, und find entweder auf liegende odber ftehende
Nojte fundirt. Jede derfelben ift mit vier Fligelmauern
sur Stiipung der Dammbé{dyungen verfehen, twie die
beiliegende Beidhnung, Blatt IV, eined diefer BVau-
objefte jeigt.

Das gur Aufddmmung ndthige Material wurde aus
dem in der vorigen Strede befindlidhen Cinfdnitte bei
Gdnferndorf genommen, und da die BVerfiihrung dejjel-
ben auf eine mittlere Diftans von 1000 KIft. auf die
gewdhnlidhe Art ju Fojtfpielig geivorden wdre, fo ent-
{dylof man fidhy, das, am wenigjten Material -erfor-
derude, zunddyft des Cinfchnitted gelegene Stitf vou
360 RKIft. auf die gewdhuliche Art herzuftellen, fitr die
librigen aber dag Crdreid) auf eigenen, nad englifdyem
Mufter gebauten Wagen, mittelft Pferden ju- verfﬁbten;
waé auf einer, ju diefem Swede ge[egten, promfortfd)en
Bahn bewerfitelligt wiurde.

Diefe Babu bejtand, fo wie die ftabile, aus 6d)te-
nen, welde mit ihren Stihlen auf Quer{dwellen von
4 3u 4 Fuf auflagen; die Geleifeweite derfelben betrug,
um auf dem Damme fir die finftige einfache ftabile
Babn gwei proviforifhe Geleife "anbringen. gu “Fonnen,
nur 3/ 6. Uebrigens war diefe Hilfsbahn, wie natdrlicy,
mit weit geringerer Vorfidyt gelegt, ald fpdter die fta:
bile Bahn. “Die darauf gehenden Wagen fafiten 60 bis
90 Kub. Fuf lodered Material und warven jum Auf-
fippen eingeridytet. Cin mittelmdfig flavfes Pferd
Fonnte drei foldye beladene Wagen hin = und deren 4 bid
5 leere juriidfitbren, woju das vorbanbene Gefdlle von
1:500 fehr dienlid) war,

Die Babn war, wie gefagt, doppelt, an dem Auf-
Tadeplase fogar vierfach gelegt, um dasg Hin= und-Her-
geben der MWagen und das BVeladen derfelben nady ¢i-
nem gewijfen ©pfteme bewirfen ju Fonnen. Dad Beladen
ver Wagen gefd)ah entweder lings ded ftufenweife vor-
rviifenden Cinfdynitted, unmittelbar mit der Fapfdyaufel,
oder Dag Crdreicdh wurde in Sdyubfarren auf eigene,
quer diber den Cinfchnitt - ge[egte'%rﬁofen'gefﬁbrt'-unb"
auf denfelben in Oeffuungen gefd)uttet, unter benen
unmittelbar die Crdowagen ftanden.

Bu Cnde des vorigen Sommers, ald btefe 'IIrbett
ibrer Beendigung entgegen rvitdte, geftattete die ecinge-
tretene Trofenheit, aud) aud Seitengrdben und Mate-
ridlpldgen Crdreid) zu gewinnen, wobutd; die thent
wefentlic) befdhleunigt wurde. :

Nody bedeutender al§ die eben e’tm'dbxite Arbeit )t
die Herftellung der beiden Durdyftiche , weldhe, umveit
Grub, der ferpentinivenden Mardy ein anderes Vett an:
wiefen. Die auf dem Situagionsplane, Blatt I a. b.,
dargefteliten Berhdltniffe jeigen deutlich die Nothwen:
digFeit Diefes Bauesd, iiber den bereitd oben das Ndhere



aus einander gefet wurde, Weide Durdyftidhe find
sufammengenomnen, fammt den Kridytern an ber Cin-
mitndung, 884 KIft. lang, theilweife 20 und jum
grofiten Kheile der Ldnge +5 KIft. breit und = KIft. tief
ausdgehoben, und gaben 3oo00 Kub. KIft. Crde, welde
theils gur Bildung des Cifenbahndammes, theils jur
Berddmmung der verlajjenen Flufarme verwendet wur-
den.  Das nody 1ibrig gebliebene Material benupte
man jur Bildung von, an beiden Seiten Idngs des
neuen Flufbettes binlaufenden Ddmmen. Das alte
Glufbett wurde jur Beforderung der Wertiefung ded
neuen , mittelft Sperrbuhuen verfdloffen, welde aus
Drei Neihen Piloten mit dagwifdhen geworfenen Sent:-
fafdyinen Fonftruirt find. Die Ufer, fowohl [dngs der
Durdyftiche felbft, ald aud) ldngs des beibehaltenen,
gwifdyen ihnen gelegenen, aften Flufbetted , erhielten
eine Werfidherung mittelft einer Reihe Piloten und da-
binter liegenden Senffafchinen, welde auf eine Lange

von 1525 KIft. angebradyt ift. Die Mard) hat fi)

Dereits feit gerawmer Seit in den Durdyftidhen gebettet
und diefelben nad)y Vedirfuif erweitert, fie fonnen da-
ber al3 gany gelungen betradytet werden.

Die nadyfte, 4'/s Meilen lange Strede jwifdyen
Dirnfrut und Lundenburg bictet griftentheild giinftige
Gefdllgverhdltniffe, und jwar von 1 gu 1332, 500,
500, 1280, 6oo, eine 3800 KIft. lange borizontale
Strede durd) die Niederungen ded Japa Vadyes, fer-
uer von 1:600, und endlid), auf der Hhe von Vern:
bartsthal, abermals eine hovizontale, 1960 KIft. lange
Strede dar, vonweldyer fid) die Bahn mit einem Gefdlle
von 1: 600 in Das Thapaflufgebiet hinabfenft und daf-
felbe mittelft eined horizontalen Dammies durd){dhneidet.

Die Stagion Lundenburg liegt {elbff nod) in diefem
Flufigebiete uud ift 103/, Meilen vou LWien entfernt.
Shre Bedeutenbeit und Anlage ift bereitd friher detail-
liet, und audy des Umftaudes erwabut, daf {id) da-
{elbit die Britnner Fliigelbahn ausdftet. Diefe Strede,
die ldngfte der Wahn big Vrinn,. von der bereitd ein
fleiner Theil in Mdahren liegt, bietet nidht minder in-
tereffante und bedeutende Bauobjefte als die vorige dar.

Darunter ift die Abddmmung der Niederung bei
Ringelsdorf, in weldyer der von Jiftersdorf herabfom-
mende 3apabach) auf eine dhuliche Art ficd) ausbreitet,
wie dief mit dem LWeidenbache bei Weifendorf der Fall
ift. Die Situagion ift jedod) infofern glinftiger, als
diefer Vad) bereits ein regulicted Vett, und daber ein
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binreicdhended Gefdlle at, um fein Waiferquantum ab-
gufibren, ;wad bei dem oberwdhnten nidht bder Fall
war.

Demungeadhtet mufite auf den Abjug der Ueber-
fdwentmungdwaifer Vedadyt genommen , und, um aund
den Forderungen der Grundbefiser ju entfprechen, muften
in Dem 1600 KIft. langen, 10 bis 12 Fuf hohen Damnte
acht Vriden mit 15, jufammen 33 KIft. haltenden
Oeffnungen Dergeftellt werden, welde alle, bis auf
eine, au$ unverpuptem, nerbrdgntem Biegelmauer-
wetfe beftehen. Die lepterwdbhute, von 4 KIft. Cidyt-
weite, bat Pfeiler mit Vofdynungsfliigeln und einen
Ueberbau aus Cidjenholz. Die unjureichende Hibe
ndmlid), gwifden der Bahnoberflidie und dem Bady-
bette, wiirde die, eine bedeutende Hihe erreidhenden
Hodywéffer mit den Gewslbefiifien in Kollifion gebradyt
baben, und man entfd)lof i) Defhalb, eine holzerne
Fabhrbabn herzuftellen.

Hidyft impofant ift der Durdygang der Vahn durdy
den, unterhalb dem Dorfe Bernhartsthal gelegenen, und
nady ihm benannten grofien Fifdyteid). Diefer ibixrd)gang
wurde mittelft eined 370 KIft. langen, tber 30 Fuf
hobhen Dammes bewertftelligt. €8 waren jur Crbauung
deffelben 17000 Kub. KIft. Erde nothig, welde theils
aus ber unddft befindlidyen Cinfdyneidung, theild aus
eigends dazu erdffneten Materialpldsen, und jum KTheil
daburd) gewonnen wurden, daf der Divefzion von Sei-
ten des Cigenthitmers geftattet wurde, den fdhon fehr
verfdhldmmten Reid), nadydem er troden gelegt war,
um 3 Fuf gu vertiefen. Wenn dadurd) die Herjtellung
ved8 Dammes {dyon fehr erleichtert wurde, fo war dieh
noch mebr der Fall bei der Erbauung der, in der Mitte
diefes Teiched befindlichen VriicFe, weldhe dagu bient,
die Werbindung mifd)en beiden Teidyab{dhnitten, jum
Behufe der Fifdherei, berguftellen.

Diefe Vriicfe befteht qus drei verfd)iedenen Deﬁnuu:
gen, deren mittlere 6 KIft., jede der beiden Seiten-
offnungen aber 1/, KIft. Weite baben,” Die Fahrbabhn
ift, wie bei allen Vriden fiir die einfade BVabn,
fammt den Stirnmauern 15 Fuf. Der mittlere BVogen
ift nach einer Cllipfe gefrimmt und am Sdluffe 2¢/,
Suf did. Die gwei Mittelpfeiler find 7 Fuf, die bei-
den Stirnpfeiler 5'/, Fuf dik, und Teptere, fo wie
die Fligelmauern, mit inneren Strebepfeilern verftdrfe.
Die vier gebdfdyten Flitgelmauern haben jede eine Linge
von 81/, KIft. und eine mittlere Dide von 6 Fuf, Das

3 *
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Mauerwerf, fowohl der Pfeiler, als aud) der Fliigel,
rubt auf einem Pilotenrofte und ift unten bis auf die
Hobe ded Wailerfpiegels mit Steinen armirt. €3 be-
ficht aus Biegeln, ift ohue BWerpup und mit verbrdm=
ten Fugen angelegt.

Sn geringe Cntfernung von Ddiefem terejjanten
Bauobjefte fallt die {hon erwdbhute Ueberfesung des
Rpapaflufigebietes.

Die Thapa, welde aus mehreren Quellen an der
Grenge Vohmensg, Oefterreidys und INdhrens eut-
fpringt und bei Hobenau in die Mard) fdlt, ift ein
wenig bedeutender, weder {dhiff- nod) flofbarer Flup,
ver durdy zahlreiche Wehre und Cinbauten fiir Piihlen,
fich felbit iibeclaifen, in einen fo verwilderten Juftand
gerieth, daf die hohe Staatsverwaltung endlid) feine
Regulirurig befdhlofi, und einen Lheil derfelben bei Laa be-
reitd in Ausfithrung bringen lief (. Bauz.1838, S.2 ff.).

Pei Qundenburg ift der Fluf in der groften Unord-
nung, indem er in viele, gum Theil fogar ridwdrts
flicGende Arme getheilt, in ferpentinivenden Rinnfdlen
von geringer Riefe, von niedrigen Ufern begrenyt, fid
vabin gieht. Cine natiirlihe Folge eined foldyen Ju-
ftandes ift die fdyadlidye Erhohung des Flufbetted, das
Uebertreten tiber die niedrigen Ufer bei Hodpwdifern,
die Werftopfung der Rinnfdle bei Cisgdngen, die fieter-
fdywenumung des gangzen, Tait 3/, Meifen breiten Ge-
bieted und endlich die Berfumpfung des Geldndes, wie
Dief die bei undenburg, Kojtel, Cidgrub . vorhan-
denen ausgedehuten Simypfe hinldnglic) beftatigen.

Daf 8 bei fo gearteten Umitdnden fefr fchwierig
war, den BVau der Vahn quer tber diefes Flufigebiet
it bewirfen, ofne die Beranlajjung ju Klagen von
Seiten der Bewohner e Vejirfes von Lundenburg
git geben, fab die Direfzion wohl voraus, und war
aud) fdyon von Anfang her bemiiht, Alem ju begegnen,
was nur im Cutferntejten den Anfdyein hatte, nadytheis
Tige Folgen herbeiziehen zu fonnen. €8 Handelte fid
vorgliglidy darum, ju beflimmen, wie viele Briiden,
und mit weldyer Weite diefelben in dem, ungefdhr 200
KIft. vom Marfte entfernt, flupabwdrts gelegénen G-
fenpafhndamme anjubringen wdren, um den, durdy die
oberhalb gelegenien Briiden Hindurd), absiehenden Hody=
wiffern hinveichenden Abfluf u geftatten. Wie natiir=
Tiy Fonnte man jur Veftimmung der Briidemweite fiir
die Cifenbahnddmme Feinen befferen Mafitab nehmen,
als die eben enwdhuten, in dem jwifdyen Cundenburg

und Unter - Themenau beftefenden Strafendamme an-
gebradyten Bricfen, weldye , nebft den jenfeits Cunden-
burg gelegenen Armen, go KIft. betrdgt, iun welder
Weite aud) jwei ifiber uridfehrende Arme gefiihree
Briicen begriffen waren. Diefe Weite wurde wirflid)
als Vafis fiir die im Cifenbahudamme anzubringenden
PBriden angenommen , und man glaubte dadurd) um
fo mebhr allen billigen und geredyten Sorderungen ju
geniigen , al8 die genannten Vriden mit gréferen
Durd)flufdffnungen verfehen werden follten, als Diéﬁ
bei jenen, im Strafendamme befindlidhen. der Fall war,
und al8 man it diefen Oeffuungen jugleid) die Durd-
ftedyung dreier Serpentinen verbinden wollte, wodurd)
der Suftand des Rinnfales an bet Stelle wefeutrtd; ge=
winsnen wirde.

Wirklid) war aud) durd) diefe Anordnung fowohl
die Gemeinde, al8 aud) die Ortobrigleit jufricden ge-
ftellt, und dag Projeft erhielt die Senehmigung des
f. £. Guberniums , worauf der Vau begonnen und bi3
gum Cintritte bed Winters 1837 fortgefest wurde. Man
Datte fid) bereitd Glid gewinfcht itber die fdhnelle und
befriedigende Lofung einer fo fdpwicrigen Frage, als
ein im Monate Jduner 1838 eingetretenes Thauwetter
einen Cidgang und in feinem Gefolge eine bedeutende -
Ueberfdpwemmung berbeifiihrte, die jedodh) feineswegs
eine nene Crfdyeinung war, fondern faft jedes Friipjapr,
und wobl audy Sfter jur Sommersseit, in gleidyer Hofe
cingutreten pflegt. Demungeachtet beutete Parteifucht
und Jutereje diefes Creignif aus, und ermangelte
nidht dajfelbe , .obgleidy es auch ohue das Dafein der
Gifenbahnddmme guverldfig in eben demfelben Grade
©tatt gefunden hdtte, den neuen Bauten allein aufju-
blicden.

€3 wurden nun von allen Seiten die ungerechteften,
ja man fann fagen, unfinnigften Forderungen in BVe-
treff Der Wergroferung der Britdenzahl gemadyt, und
defiwvegen viele Kommijfionen abgehalten, deren Ve-
{bluf dabin ausfiel, daf die Anfpride der Gemeinde
gwar wefentlidy modifizirt, aber dod) eine Weite von
354 KIft. fitr die fdmmtliden Vriicden feftgeftellt wurbde.
Diefe Weite war allerdings nad) der innigen Ueberzen:
gung der Direfzion nody ju bedeutend , fie mufite fich
jedody, um nicht durd) erneuerte langwierige Nefurs:
verhandlungen den BVau ing Stofen zu bringen, ju
deren Herftellung entfchliefen, und hat e8 fid) vorbe:
balten feiner Beit die geeigneten Sdyritte ju thun, um



wenigftens die foftfpielige Unterhaltung fo nufe[ofer Baus=
ten von {ich abjuwenden.

o fam e8, daf iiber einen Fluf, der nidt im
Stanbde ift, beladene Sdyiffe ju tragen, der in feinem
fongentrirten Zujtande faum eine Vreite von 5o KIft.
einnehmen wiirde, mit einem LWorte, der faum den
Namen eines Flujfes verdient, 13 Briden, mit der
@efammtﬁffmmg von 354 KIft., gebant werden mufiten.
Cine Weite, weldye jene der Vriicfen tiber die Donau,
den mddytigiten europdifhen Strom, nod) um 47 KIft.
ubertrifft.

Dieff mag aud)y gur Redtfertigung dienen, wenn
der Lefer bei der Vetradytung bdes Situazionsdplanes,
DBlatt T a. b., oder der Neifende bei der Vefahrung
Der betreffenden Babnftrede fein Critaunen nidyt unter-
driicfen Fann, wenn er die ber Wiefen und Yeder hin-
gefiibrten Briiden gewabrt.

Die Konftrufgion diefer Vriden ift aud dem
DBlatte V ju erfehen und fiir alle gleich. Die Jodye
beftehen aud 6 Stid 1235ligen, fantigbehauenen Ei-
dyenpfdhlen, twovon gwei, jur Abweifung anfdwinumen-
der Korper, {dyief eingefd)lagen, und unter fidy und mit
den vier fenfredyten durd) jwei Wajferruthen verbunden
find. Die Vriidenbahu felbft wird von Jochholzern
von derfelben &tdrfe getragen, die auf die fenfrecdhten
Piloten aufgezapft find. IJmiibrigen ift die Konftrufsion
diefer Briiden betienigen der BViadufte bei Floridddorf
dbnlid), und bejteht aus vier Sti, von jwei verzahnten
und verfdyraubten Balfen gebildeten Hoften, die unter
ftdh mittelft Durdyligen ju einem Gangen verbunden
findb und mittelft Sattelholzern auf den erwdbhuten
Sodyholzern aufliegen. Die Fahrbahu ift nad) dem
belgifhen ©Spfteme mit Rails Fonftruict, und jum
Sdyuge gegen die abfallenden Koblen ywifcdhen den RNails
mit Sdyotter belegt. Da diefe Briifen aufer den Bahn-
wddytern von Niemand betreten werden dirfen, fo wur:
den feine Gelduder angebradyt, und die Breite der Fabhr-
babn nur um @ Fuf groﬁer gebalten al8 jene bder
Ddmme.

Die Konftrufsionsdart der Landjodye ift, fo wie ihre
Weranferung in die daran ftofenden Ddmme aus der
Beicynung ju entnehmen und bedarf Feiner Vefdyreibung.
MNidyt alle Landjodye der bei Qundenburg gebauten Brii-
fent {ind vonr Holy, fondern mehrere aus Siegelmauer-
werf , und jwar bei denjenigen Vriiden, weldye nad
dem, urfpriinglicy vou dem £. £. mdprifchen Gubernium
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genepmigten Projefte gebaut wurden. Die mit hol;er-
nen Landjodyen verfehenen BVritfen find jene, weldye in
Golge der fpdteren Werhandlungen gebaut werden mufe
ten, und man bat diefe Konftrufjionsart theild aus
Mangel an der Jeit, weldye die Herftellung gemauerter
erfordert hdtte, theils defiwegen gewdplt, weil fich mit
Wahrfdyeinlidyfeit erwarten [dfit, daf der von der Di-
refyion beabfidytigte Refurs gegen jene, von der Noth-
wendigfeit nidyt gebotenen Briicken von giinftigem Crfolge
fein, und die Direfyion von der Crhaltung derfelben
enthoben werden wird. A

©Daf aber iuberhaupt bei der Konftrufion diefer
Briiden nidyt dem folideren Materiale der Worzug gege-
ben wurde, erfldrt fid) wohl leicht dadurd), daf die
Sortfesung der bereitd bis unterhalb Laa ausdgefithrten
hayaregulirung flufabwdrts, und bis jur Ausmiindung
unterhalb Lundenburg, mit Grund erwartet werden Fann,
und fo lange diefelbe nicht ausgefiifrt ift, natiirlid) an
ftabile Britden nidht ju denfen war.

Mit dem Uebertritte der Babhn auf mdbrifcyen Bo-
den gewinnt diefelbe nicht allein an interefJanteren An-
fidten, indem die Gegend mebr abwed)felnde Partien
darbietet, fondern aud) an Bedeutenbeit der ausdgefiihr-
ten Vauobjefte, was fid) durdy) das, in Mdfhren im AU-
gemeinen minder giinftige, bhaufig von Flijfen und Lei-
dyen bewdiferte und mit Hoéhen abwedyfelude Terrain
erfldrt. Bwar betragen die Steigungen, mittelft deren
die Bahn die bei Rafowis befindliche . Hihe gewinnt,
und die bereitd in einiger Cnifernung von der Stagion
Qundenburg beginnen , nod) immer 1 auf 1150, 1100,
1550, e8 folgt fogar nod) eine 2425 KIft. lange hori-
jontale Strede; allein die erfterwdbhnte Hihe erfleigt
bie Babhn, ungeadhtet fie mddytig hod) aufgeddmmt und
tief eingefdynitten wurde, nur mutteljt einer 3625 KIft.
langen Steigung von 1in 4oo, welde anfinglid) swar
auf 1:500 projeftirt war, der bedeutend groferen Ko-
ften wegen aber auf obige erhoht werden mufite. Spd-
ter wed)felt Gefdlle von 1 : 500 mit horizontalen Stret-
fen und mit Steigungen von 1:500 regelmdfig und
bi3 Branowiy dergeftalt ab, dafi immer jwifdyen Stei-
gung und Fall, oder umgefehrt, eine' Horizontale
Strede von 1150, goo und 200 KIft. Linge fommt,
wasd bei dem %etfiebe der BVahn fiir die Mafdyinen
cben fo vortheilhaft ift, al8 fiir die Pferde auf den ber-
gigen Landftrafen. Die Mafdyinen Fonnen ndmlidy,
ba fie bei den Gefdllen mit ihrem Juge eine grofere
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Gefdywindigfeit, al8 ihrer Kraftduferung jufommt,
annehmen, von diefer, ohne Schadben ju nehmen, nur
allmdlig in die vergdgerte Bewegung auf der Steigung,
und umgefehrt, ilibergehen. Auferdem wird, um eine
bedeutende Steigung ju fiberwinden, eine grofere Kraft-
dufierung der Mafdyine, weldye nur durdy einen ftdrfe-
ren Luftsug, cinen vermehrferen Hiegrad und eine
ftdrfere Dampferseugung und Konfumgion herbeigefiihre
werden faun, erfordert, weldye, einmal in Gange, nidyt
fo fdynell auffort” alg die Mafdyine auf der Steigung
anfémmt, wo die Dampffonfumzion, der oft fehr bedeu-
tend verminderten Gefdywindigfeit wegen , viel geringer
al3 bdie Dampferjeugung wird, und danun leidht viel
Dampf nuplod entweiden muf, ein Uebelftand, wel-
d)ex‘t die jwifdhen liegenden Horizontalen befeitigen.

Die juvor erwdbhute Aufodmmung, welde durd
den Rafowiber Teidy fubrt und die bedeutendfte der
gangen BVabn von Wien bis Briinn ift, hat eine Lange
von 29oo KIft. und in ihrer grofiten Hibe 27 Fuf.
Sie enthdlt 65000 Kub. KIft. Crde, welde grofiten-
theils gu beiden Seiten des Dammes felbft ausgehoben
wurde. Die Breite des Dammesd betrdgt an der Krone
14 Fuf, die Vofdungen baben cine Anlage von
1 g 1/,, wie e8 bei allen dbrigen der Fall iff. Bon
mebreren in diefer Aufodmmung angebradyten Durd)-
lffen ijt befonders einer, von 4 KIft. Weite, defiivegen
bemerfendwerth , weil defjen Gewdlbe abweidjend von
der Tandesibliden Konftrufzionsdart, aus vier, ifolirt
tiber etmanbder liegenden, fed)8;0lligen Sdyaren, {dalen-
formig, nady englifdher Art, hergeftellt wurde.

Der unmittelbar darauffolgende Cinfdynitt hat an
den tiefften Stellen 28 Fuf, eine dnge von 2200 KIft.
und gab ein Material von 33200 Kub, KIft. her, wel-
dyes theils gur Aufddmmung verwendet , theild als un-
benupbar red)td und linfs abgelagert wurde. WBei fei-
ner Aughebung gevieth man in der Riefe auf ein hartes
Material, aus Thonmergel beftehend , weldjes die Ar-
beit bedeutend erfchwerte und fid) auf die Lange von
1000 KIft. erfirecte. '

@o wie das Niveau der BVabhn jenfeits der genann-
ten Aufddmmung’ im NRafowiger Teiche, fo wedyfeln,
nadydem bdie Babu die hoher gelegenen Geldnde erjtie-
gen bat, Cinfduneidungen mit Aufddmmungen, indem
fie fidy mebr und mebhr dem betrddhtlid) hohen Berg:
riiden ndbert, an deffen Fufe Popip liegt. In gerin-
ger Cutfernung von diefem Orte, ndmlid) bei Paus-

ram, fenft fid) dieVahn in die Niederung der Schwar-
gawa hinab, die fie auf einemt 1400 KIft. langen, 10000
KIft. Material enthaltenden Damme uber[dyreitet, in
weldyen drei Vriiden beftehen, .von denen jwei fiir die
Sdywarzawa felbft und die dritte fiir den aus derfelben
abgeleiteten Miiblbad) beftimmt find.

Lefonders interejfant ift die auf Vlatt I dac:
geftellte Vriice tdber den Mahlbad). Sie hat ywifdyen
den Parapeten eine Breite von 12 Fuf fiir die BVahu,
eine lichte Oeffnung von 8 KIft., mit einem, nady einem
Kreisfeguiente von 120 Graden, aus Siegeln fonftruirten’
Gewdlbe, dejfen Dide am Sdlujle 3 Fufi, am Fufe
5 Fuf 6 Zoll befrdgt, und deffen Hintermauerung mit
bem Horigonte einen Winfel von 13 Graden madht.
Die Widerlager haben, bei der Hobe von 19 Fuf dber
bem Fundamente, eine Dide von g Fuf. Die Aufen-
feiten der Widerlager, fo wie die Stirnfeiten ded3 Ge-
wolbebogens , find mit Quadern verfleidet, die Sefimfe
find gleihfalld von Stein und die Parapete mit Plat-
ten dejjelben Materiald gededt.

Bu beiden Seiten diefer Vriide befinden fid) jwei
Wege, weldye unter der BVabhn durd) gefiihrt wurden ;
fiir jeden Derfelben wurden gwei, durd) einen 3 Fuf
ftarfen Mittelpfeiler von einander getrennte Oeffnungen
von 12 Fuf Weite, nady einem vollen Jirfel, 1/, Fuf
DicF, tberwolbt. Sowohl gwifdyen den lehtgenannten
Oeffuungen und der eigentlidhen Bride, al3 aud) ju
beiven Seiten der erfleren nac) auswdrts, ift die Auf-
ddmmung durd) Futtermauern von 20 Fuf Hohe und
1,1, Dofdyung geftiipt, bderen obere Dide von 2 Fuf
fich gegen ben Fuf nad) unten, ftufenweife bis auf 5 Fuf
vergrofert. Sdmmtlidhe Fundamente liegen, ded fum-
pfigen BVodens wegen, auf pilotirten Roften. Diefe
uttermauern verbinden die drei eingelnen Bauobjefte
ju cinem Gangen, welches fowobl durd) feine bebeu-
tenbe Linge vou 48 KIft. und durd) feine Hihe ju den
impofanteften, al8 audy durd) die gelungenen Berhdlt-
niffe feiner eingelnen Sheile, in dfthetifder Vegiehung zu
den {dydnften Vauwerfen der BVahn gezdhlt ju werden
verdient. . :

Die beiden, in derfelben Aufddmmung befindlidyen
Briiden fithren ber die Sdywarjawa, welde eine
Breite von 25— 30 KIft. und jiemlid)y niedrige Ufer
befist. Die erftere gebt iiber den Hauptarm, lestere
fiber das fogenannte Wildwaffer, einen JNebenarm ded
genannten Fluffes; beide find von gleidyer Konftruf:



giondart , und Haben jebe eine Qdnge von 25 KIft., auf
weldye jwei 8 Fuf ftarfe Landpfeiler und drei, 5 Fuf
dicke Mittelpfeiler fo vertheilt find, daf fie wifchen
fidy vier Oeffnungen von 5 KIft. Weite bilden. Die
Criteren endigen fic) beiderfeits in Fligeln mit Wieder-

fehr, wodurd) die Bifdyung des daranftofenden Dam:

med und dejfen Fuf gegen den Anfall des Waifers und
Des Cifes vollfommen gefchiist find. Die Mittelpfeiler
erbielten flufauf- und flufabwdrtsd Halbfreidférmige
Hdupter, um dem Eife des- Flujfes weniger Flddye
barjubieten, und deffen Stofi unfdhadlid) ju madyen.
DBeide, {owohl Land = ol Mittelpfeiler, fiud ju diefem
Bwede, da fie aud Biegeln Ffonftruirt wurden, von
Aufen mit Sandftein verfleidet.

Die Konftrufyion der ébtucfenbabn ift gang gleid)

mit jener fiir die Briiden bei Lundenburg, weldes audy

wit der Fahrbahn der Fall ift.

In der Strede von Branowis bis Brinn fteigt die
Bahn beinabe fortwdhrend, bis fie die Hihe des Glacis
beim neu erbauten Ferdinandsthore erreid)t. Die Stei-
gungen fiud im Gangen genommen giinftiger, al8inder
vorher befdyricbenen Strede, und betragen unmittelbar
bei Branowis felbft 1 in 4oound 1 in500, mit jwifdyen-
Tiegenden Borizontalen Streden von betrdchtlidyer Lange.
Snder Ndbe von Brinn ift ein Gefdll von 1 : 600, endlid)
wieder eine Steigung von 1 : 500, und pwifden diefen
Steigungen befinden fidh horizoutale Strecen, mit de-
ren einer-aud) die Bahu, im Vahnhofe am Glacis ju
Brinn felbft, eubet. '

Diefe ©trede ift in Vetreff der Vauobjefte die inte-
rejfantefte Der gangen Bahn, da in derfelben nidyt nur
die hochften Aufpdmmungen, fondern aud) drei BWia:
dufte und drei bedeutende Vriiden vorfommen. Cine
derfelben fihrt iber die in der Ndbe des Rohrbadyer
Reicyed befindlidye Niederung, in weldyer fid) der Ab=
fluf  De8 Keidhwaffers, bder IMihlgraben und der
Fabrveg nad) Robrbad) vereinigen; - fiir jedes bdies
fer drei Objefte ift aud), wie das Blatt 1V jeigt,
cin Bogen, jufammen daher drei, von verfdhiedener
Weite beftimme.  Biwei diefer Bogen Haben die Weite
von 5 QKIft. und {ind nady einem, um 3/, gedeiicten,
elliptifchen Vogen, der dritte, 15 Fuf weit, ift nady
einem vollen Sirfel gewslbt, Die Starfe der beiden
grofien Bogen betrdgt 2 Fuf 6 Ioll, jene des fleinen
« Guff 6 oll im Schluffe; die Mittelpfeiler haben eine
Stdrfe von 5 Fuf 6 3oll, der hohe Pfeiler gegen bdie
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Dammfeite + KIft., der niedere 5 Fuf, beide find mit
gwei, vier Fuf im Quadrate ftarfen Strebepfeilern
verftdrft; an diefelben find gu beiden Seiten, jur Sdyiiz=
guitg und Stiipung der Dammbéfd)ungeh, Fhigelmauern
angelegt , weldye oben eine Stdrfe von 3 Juf 6 Joll
baben und mit /5 gebdfdht find. Rur BVerftdrfung
gegen Den Erddruct {ind mit den beiden hohen Fligeln
betderfeits jwei Strebepfeiler nad) innen angeorduet,
Deren einer 4 Fuf, ber andere 3 Fuf 6 Zoll im Qua-
drate ftarf ift.

Die gange Vriide ift ausd Jiegeln gebaut, hat gan
niedrige, nur gur Krénung dienende Pavapete, §wis
fdyen denen fir die Fabrbahn 13 Fuf NRaum bleibt.
Die grofite Hobe aber dem Tervain des Abjugsgra-
bens betrdgt 6 KIft.

Cin, weniger feiner Grofe, ald vietmebt der Cigen=
thamlidyfeit feiner Konftrufzion wegen, intereffantes
Bauobjeft ift der Fleine, 16'/, Fuf hod) tiber cine Orts-
gaffe in RNaigern filhrende Wiaduft. Cr hat drei um
/s gedriidte elliptifdye Vogen, deren beide 31/, Fuf
ftarfe Mittelpfeiler mit der Langenad)fe des BViaduftes
einen Winfel von 543/, Grad bilden. Da die hier be-

“fannte Methode, {dyicfe Vriidengewdlbe zu fonjtruiren,

theil8 wegen ded niedrigen Anfapes des Gewdlbefufes,
Der die unten pajfirenden Wagen hemmt , theils der un-
dfthetifchen Form wegen nidyt angewendet werden fonnte,
fo wurben die Wolbungen, ungeadhtet der bedeutenden
Abweidyung von der Senfredten, nad englifdyer Avt mit
gewundenen Gewdlbefugenflddhen Hergefellt, und die-
felben find um fo mehr gelungen zut nennen, al$ bie
Biegelfdharen ber Gewdlbebogen nicht, wie ed in fol-
dyen Fdllen am leidhteften wdre, nad) einem Kreisfeg-
mente, fondern, wie gefagt, nady einer fehr gedriicten
Cllipfe fonftruirt {ind,

Die drei Bogen haben eine Weite von 3 KIft., und
vom Sfrafengrunde big jum Sdlufifteine eine Hobe

-von 13/, Fuf, ihre Dide ift gan; gleidhformig 18 Joll.

Die beidben Mittelpfeiler meffen, fenfredt auf ibre Nich-
tung genommen, 3 Fuf und bdie beiden Dammpfeiler
4 Fuf in der Didfe. Leptere find jeder mit ywei, 4 Fup
in beiden Dimenfionen mefJenden Strebepfeilern “ver-
faeft, an welde fidh die vier ungleid) Iangen, die
Dammbs{chung fhisenden, Flhigelmauern anfdliefen,
Deren ©tdrfeoben 3 unten 4%/, Fuh befrdgt. Aud) diefer
Biaduft ift nur mit niedrigen Parapeten verfehen, jwi:
fdyen weldyen filr die Vabhnbreite 12 Fuf eriibrigen.



21

- Der grbfere, aud) in Raigern ausgefiihrte BVia-
duft, ift cbenfalls 1iber einer DOrtsgajfe angelegt.
Die Griinde, warum dem genannten Orfe nidit aus:

gewidyen werden Fonnte, find bereits friaber aus einan--

der gefest worden, und e erdibriget nur nody ju erwdh-
uen, daf gwar die Ortdgajfe, tber welde diefer Wia-
puft fiibrt, nur filnf Bogen erfordert hdtte, aber dep-
wegen Dderen vierzehn ausgefiahret wurden, um den Ber-
fehr und die Konmumunifazion jwifchen den durd) die
Babhnflihrung von einander getrennten Hiufern nicht
ju ftoren, ferner um nidyt durdy Anbringung einer
Dammbdfdhung mit derfelben gu nabe .au dieHdaufer zu
gelangen, ober gar diefelben einldfen ju mijfen.
‘Geder der 14 Bogen diefes Wiaduftes hat eine Weite
von 2/, KIft., und fie find, nady einer um ein Drittel
der Halbfreishohe gedrindten Cllipfe, 18 Joll ftarf ge-
wolbt. Die 13 NMittelpfeiler, von denen einige 10/,
Guf- tief fundirt werben mufiten, haben ¢ine Starfe
vou 3 Fuf, und deren Nidytung ift fenfrecht auf jener
der Cdngenadyfe ded BVauwerfes. Die beiden Stirn-
pfeiler find 4 Fuf 6 3ol did und mit vier eben fo lan-
gen und breiten Strebepfeilern verftdrft, an die fid

vier Fliigelmaucrn von 28/, Fuf oberer und 3:/, Fup -

unterer Breite anfd)liefen. Die gange Lange des Wia-
duftes betrdgt 42/, KIft., feine Hobe tiber der Gaife 4,
jene der Oeffnungen fiir diefelbe 3 KIft. und feine Breite
swifdyen den Parapetmauern 13 Fuf. Leptere wurden
haupt{adylicy aus dem Grunde angebrad)t, um die vom
NRofte der Mafdyinen abfallenden Koblen auf der Ober-
flache des Wiaduftes ju erhalten.

Uumittelbar aufer dem Orte Raigern, von weldyem
fiirfzebn, in Der Ndbe der Wahn gelegene Hdufer auf
Koften der Nordbahngefellfchaft mit Jiegelu eingededt
wurden, und aufer dem fleineren WViadufte gegen Briinn
u, wurde eine Yufddmmung nothwendig, weldye war
nidht ibrer 860 KIft. betragenden Ldnge, wohl aber
irer Hohe wegen, bedeutend zu nennen und die hodfte
der gangen BVahuftrecde ijft, indem fie dber dem tiefften
Punfte 34 Fuf mift und eine BVafid von 126 Fuf Hat.
Diefe ufddmmung faft 18000 Kub. KIft. Crve, welde
meiftend ausd den feitwdrtd ausgehobenen Graben ge-
wonnen wurde. Daffelbe war bei der in geringer Cnt-
'fernung von Ddiefer befindlichen, 4 KIft. Hoben Auf:
ddmmung der Fall.

Die bedeutenditen und grofartigiten Bauobjefte bil-
den Das Gude der Fliigelbabn bei Britun felbft. = Diefe

Objefte {ind die Vriicfe dber den Sdywarzawafluf,
jene 1iber die Pojtfirafie, den Miihlbad) und die Pro-
menade, und der jwifdyen beiden gefiihrte BWiaduft.
Sdyon bei der Detaillirung der Trajje felbft wurden
die Griinde angefiihrt, weldye die Fiihrung der Bahn

" bei Britun bedingten, und 8 ift hier nur mod) hingu-

jufiigen, daf ju der gewdblten Bauart die Beriic{ich-
tigung der Vriinner Wergehrungsitenergrenze wefentlicy
beigetragen Haf. Die Ueberfdyreitung diefer Grenge,
weldje an der Sdywargawa die Vabn trifft, und die
Stibrung derfelben innerhalb dicfer, bis jum Glacis am
Ferdinandsthore, Ddtte fiir den Fall, daf der anfdng-
lih beabfichtigte Damm gebaut worden wdre, jedenfall§
die Jfolirung diefed Kheiles von dem innerhalb gelege-
nen, und eine ftete Auffid)t von Seiten der f. f. Ka-
meralgefdllen - Veirfverwaltung nothwendig gemadyt.
Lepteres wurde durd) die Art und Weife der Vahnfiih-
rung iberfliffig, und erfleres. durd) diefelbe fo geldfet,
wie 8 auf jede andere Art nidht gu erveichen -moglich
geivefen wdre, :

Die Vride itber die Sdwarzawa befteht aus fiinf,
nad) einem Kreidfegmente von 103 Graden fonftruirten
Vogen, deren Sehne 5 KIft. betrdgt. Sie find aus
Biegeln bergeftellt und an den beiden Stirnfeiten mit
Ouaderjteinen verfleidet. Die Vogen tuhen aunf vier
Mittelpfeilern, weldhe von der Fundamentsfohle bis jum
Anlaufe ded Gewdlbes eine Hihe von 25!/, Fuf und
cine Dide von 7 Fuf befigen, ferner auf gwei eben fo
hoben, aber 12!/, Guf ftarfen Stirnpfeilern, deren
Aufenfeiten mit Quadern verfleidet, und welde auf
einem [liegenden Hofte fundirt find. Senfredht fiber
den Mittel = und Landpfeilern, auf den ywei Fup ftar-
fen Stirnmauern, fiehen die fteinernen Poftamente,
in weldye die fdymiedeeifernen Geldnder befeftigt find,
und die gwifdyen fid) fiir die Fahrbabhu eine Breite von
12 Fuf lajfen. Die Hohe der Briife betragt fonad
vom Flufbette bis gur Fabrbabn 5 KIft., ibre Ldnge,
mit Snbegriff des am redhten Ufer an der Dammfeite
angebauten, 4 KIft. weiten BVogens, 36°/,, KIft. Am
linfen Ufer der ©Sdywarawa fchlieft fid) der gemanerte
Biaduftan und reicht von der Briide tiber diefe, bid ju
jener, weldye fiber die Wiener Poftitrafe und den Miihl-
bady fiuprt. Diefer BViaduft hat 72, iber die Weite
von 4 Klafter gefpannte, um ein Drittel der Halb-
freishohe gedriidfte elliptifhe Vogen, weldye gang
aus iegeln, im Sdlujfe 2 Juf dick, hergejtellt find,



@ie ruhen auf 71 Mittelpfeilern von 4 Fuf Stdrfe, -

weldhe aus demfelben Materiale ausgefiihrt. find. . Die
$Hiohe. dicfes. Wiadufted betrdgt 22 Fuf, feine Vreite,
fammt den beiderfeitigen, 11/, Fufi farfen Stirnmauern,

15 Fuf, fo daf jwifdhen denfelben fir die Fabhrbahn.

12 Fuf evibrigen, weldjer Raum auf die Hoihe von
2 Guf 6 Boll iiber dem Gewslbefdhluffe, fir die Auf-
nabme der Sdyienenunterlagen, mit Sdyotter ausdgefiillt
tjt, unter den, -yum Sdusge der Gewdlbe mud der Nadh-
mauerung, eine Lage von hydraulifchem Mortel gelegt
wurde, weldyer das Regen = und Sdynecwafer nidht in
vas Mauerwerf eindringen [ft. <

Diefer Biaduft ift, von der Seite der Sdnvarzawas-

briicfe an, in einem 269*/, Klafter Tangen , mit einerit’

$Halbmejfer von Boo Si[aftern befd)rtebenen Wogen ge:
baut.

Um einen %egrlff von ber @roﬁe diefes Baues zu
geben, wird bemerft, dafi er 1040 Kub. KIft. Mauerwerf,
ibér 2000000 Biegel , 25000 Kub. Fuf Kalf und 50000
Kub, Fuf Sand erforderte, und daf diefes Material
im Gewidyte von 180000 Jtnrn., mit Jubegriff des
Yransportes binnen -4/, Monaten : verwendet wurde
ein 3eitraum, welder 3 nur bei der grofiten Anjtren-
gung geftattete, eine Arbeit von foldyem Umfarige zu
volleuden. Der. letste Theil diefes intereffanten. Bau-
werfes -ift die Vrife, weld)c nber bden, das Glacis
am Ferdinandsthore begrenzenden Miihlbad) ausgefithrt
wurde, ldngs weldjem einerfeits die von Wien nad
DBritnn fihrende Poftftrafe, andererfeits die Slacidpro-
meunade fich hingieht. Die Vride mufite daher drei Bo-
gen, fiir jedes diefer Objefte einen, von entfpredyender
LWeite erhalten. Sieift audy mit drei Bigen ausgefrihre,
von derten gwei nad) einem Kreisfegmente von 103 Gra-

den und 5 KIft. Sehne, die Strafe und den MNuihl--

bad) dberfpannen, der pritte aber, nad) der Kreislinie,
pat 3 KIft. LWeite. Der LQuerfdynitt bildet - mit- der
Eangeuaxe der Bride einen Winfel von 65 @}rabeu,
vefwegen f e in bdie Siategorte der fogenanuten fdhie-
fern-gehdrt, und nad englifcher Art, mit gewundenen
@emulbefugenﬂad)en, ausgefiibrt wurde, - Die . Dide
der beiden groﬁeren Bogen betrdgt im @dﬂuﬁfteme 2 Fuf

K. Ferdintands - Nordbabn.
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6 3oll, die des Fleineren + Fuf 6 Joll ;- erftere find an den

Stirnfldden mit Quadern verfleidet , iibrigens von Jie-
geln erbaut. Ciner der Mittelpfeiler, in der Aren-
ridhtung..gemejfen, bat, fo wie der an den Wiaduft
ftofende, ¢ine Stdrfe von 5§ Fuf 6 Boll, der audere
tber dem IMihlbache 8/, Fufi; die Peiler find gleic)falls
aus Siegeln aufgefihrt und mit Sandftein verfleidet.

Ueber den. Pfeilern auf den Stirnmauern ruben
fedis Poftamente, welde das eiferne Geldnder unter:
ftigen und eben fo viele Laternen tragen. Die Vreite
biefer DBriicte tibertrifft, der naben Stazion wegen, jene

¢5 Wiadufted fowobl, al8 aud) der Sdhwarzawabriide,
unb betrdgt gwifchen den Aufienflachen 23 Fuf, ihre
Hohe Tiber Der @traﬁenfoble 22, tiber Der Fundament-
fohle 30 Fuf, die Ldnge derfelben, vom Biadufte bis
sur Umfangsmauer ded Stagionsdplages, 151/, Kift.

Die eben detaillivten drei Vauobjefte fonnen, ver:
mdge ibres Sufammenbanged, fiiglidy als ein eingiger
BWiadvuft von 3g« KIft. angefehen werden , der fowohl
wegen feiner impofanten Ausdehnung, als aud) wegen
feiner gut gewdplten Formen und gelungenen Ausfiih-
rung, nur wenige feines Gleiden hat.

Die eben aufgezdhlten Sefdlld - und Niveauverhdlt-
nijfe der Kaifer Ferdinands - Nordbahn zwifden Wien
und Brinn, - find in dem Ldngenprofile, Vlatt II
a—i, mit allen Detaild erfidytlid) gemadyt.

Die unten fclgende Kabelle enthdlt die Niveau-
verhdltnifle der Bahn bis Britnn in der Ueberficht , und
e3 ijt baraud ju entunehmen, daf Ddiefelbe auf die
Ldnge von 75271 Wien. KIft. an horizontalen Streden
'8 odeér 23145,5 KI5t , worunter mebrere eingelne iiber
[, Meile betragen, eine fogar *°/,, Meilen lang ift,

ferner mit /540, und Ddarumter . 10915,5 KIft.
mit Yooco 618 Yoo o 0 o o . o §5qq,5 »
unter */,000 i8 Ysoa o o o o o . 10880,5 »
mft.‘/;oO bi8 V0. « o . .+ . . 237300 »

R alfo tvie oben . 75271,0 KIft.
unb baﬁ faft die Hilfte der Linge weniger ald /540,
und der fleinfte Tbeil mit dem, allgemein al8 febr giin-
ftig angefebenen Marimum der @tetgung vou memger
QIB ’/500 etbaut lﬂ
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QNiveau der Kaifer Ferdinands - Nordbahn von Wien nad)- Brinn,
(Stergung und Neigung in der genannten Ridtung -gerednet.)

" Steiz | Neis ; p { Stei= | Neis .
Ldnge. gung. | gung. Horigontal. Qange. gung. | gung. Horigontal,
2310 o Y5312 . Uebertrag . . 40181,0
413 s | - . Bon Dirnfrut bid (|| 2100 o 1500 .
who. 110 . . Lundenburg . 1300 . « | Horizont.’
22556 . . | Horizont. 1150 Y0 | - .
306 {1),40] - . 1100 . < | Horizont. |
. C s 138 11/, | . 1550 [t/405 | - . o
Won Wien bid Gdn- 1480 - ! Voo 2450 ) Horigont.
fernbvrf e 1600, . ’/uoo . 800 l/400 . .
8oo - |, . 1528 .- v65°' '/soo . e
: . .
- “:ggg 1y . - | oorigont. g3, Cundenburg < 'ggg fiso | ¢ .
, ) 989 . . t2 s it . y 500 - . .
2000 Yoo | . . bis Branowi 300 | . . | Horizont.
1492 |/,a55 . - 1950 « | Ys00 .
3040 < |Ys00 . 1200 . . |Horizont.
2500 . . | Horigont. 2050 |'f5o | . | .
704 1 . {1/ss, . 900 . . | Horizont.
) 120 . . 1550 o |Ysea |
Bon @‘}"T;m?“f‘ 605 | - k:;s 200 | . . | Horizont.
(3
bi3 Diarnfrut . 26975| « |iree . 2200 |Yyg0 | - .
678 '/ | - . 1250 . .| Horizont.
654 ’/2331 - - 2650 ‘/450 - -
5655,5| -. ‘/1243 . 600 . ’/‘5°° °.
6oo . . | Horizont. 1150 . . | Horizont.
320 Vs | . . LBon Branowis bis 200 - |soo "
943 [*/500 . . Beqnn . 5. R 250 . . | Horizont.
Bon Diienfrut bis 497 < |{*s00 . 2400 [*/540 . .
on Diirnfrut bi 1080 |y -, . 1250 . . | Horizont,
Qundenburg . .{ 66-.5]17°° Yoo -
' 7/5 /600 c. - qoo . 600 .
3800 - Horizont. 50 | . .. | $Horizont.
4584 ’Ildoo - - 800 l/soo - .
1820 Horigont. , A 100 Y000 | .
@eite . . || 4018140 @umm‘e -« 752710

Stagionen, \@tagwnégebé’ube und QB cI)terIj(t’ufet;

Die Wahl der Stagionen und deren Gebdude war
ein Gegenftand befonverer Yufmerffamfeit und Sorgfalt
der Divefgion, indem deren meprfad)e %eﬁtmmung viele
Ueberlegung forderte. '

Der erfte Jwed, den die Stagionen ju . erreidyen
babenr, ift, daf fie der Sammelplag fiir die Reifenden
fiud, weldye fidy der Babn bedienen, daf fie den fiir
Den WBetrich ndthigen BVorrath an Brennmaterial und
Waifer, weldyen die Tender nur fiir gewiffe Diftanzen
mitsufithren eingeridytet find, enthalten, endlid) daf
auf denfelben Nefervemafdyinen und Wagen in Vereit:

fdhaft gebalten metben, um, im Falle fid) mabrenb der
Fabrt ein Unfall ercignen oder irgendiwo ‘ein befonderer,
unerwarteter Sufluf von Neifenden Statt finden follte,
biefelben weiter befdrdern 5u"iéuneh, endlich foll ¢s
audy moglicy fein, Mafdyinen oder Wagen, weldye un-
ter Weges mehr oder minder {hadhaft wurden , fdynel
repariren ju fonmnen,

Da ¢8 im Sinne ded Crtrages der Bahn vortheil-
baft ift, moglihit viele Punfte ju beftimmen, wo NRei-
fende aufgenommen und abgefest werden fonnen, fo
wurde die Cntfernung von vier deutfchen Meilen alsd



diejenige feftgefest, in welder im Allgemeinen die
Stazionspldpe von einander erridytet werden follten, da
fie gugleich jene ift, auf welche der in den Tendern mit-
gefiiprte Waflervorrath von 47 — 64 Cimern ausreidt.

€3 wurden bereits frifer die eingeluen Punfte an:
gegeben, in denen die Stagionen u fteben fommen,
vaber hicr nur tber ihre Anordnung uud Gebdude Cini-
ges su erwwdhnen ijt.

Die Stellung und Cintheilung bet Hauptftazion
MWien ift aus dem Plane deutlid) ju erfehen. Sie ent:
Halt einen von einer 8 Fup hohen, mit gwei Ciufahr-
ten verfehenen Mauer abge{d)loffenen Raum von 6897
Quad. KIft. oder 4%),6 Jod).  Diefer Raum-ift in drei,
nad) den Crforderniffen des Bahubetricbed beftimmte
Abtheilungen gefondert, und gwar in den Raum fir
den Perfonenverfehr, in jenen fir die Manipulazion
mit den Mafchinen , .und endlid) in jenen fir den Waa-
renverfehr. -

Sn der Erfteren befindet fid) dad Haupt= und Auf:
nahmsgebdude fiir die Pafjagiere uud die Wagenremife,
in der jweiten die Remife fir die Lofomotiven, das
$Heighaus, das Kohlenmagazin, die Werfftdtten filr
Sdymicde, Sdlofer, Dredysler, Lifdler, Sattler 2c.
und das Wobhugebdude des Mafdjinendireftors. Jn
dem dritten Naume endlidy fteht das grofte SGebdude,
weldyes dasd £ . Jollamtslofale und dag LWaarenma-
gasin enthdlt.

Alle diefe Gebdude, deren gegenfeitige Lage aus
dem Gituagionsplane auf Blatt VI ju erfebhen ift,
mufiten fo bod) aufgefiihrt werden, daf fie ihrem
Rwede bei einer um 14 Fuf iber das natiiclide Ter-
rain erbabenen Vahu, entfpradyen, fo ywar, daf das
erjte Gefdyof Des Hauptgebdudes gegen die Vahnfeite
mit diefer in einem und demfelben Niveau liegt, was
aud) ‘bei allen iibrigen Gebduden, Statt findet.

Das Hauptgebdude hat die Veftimmung dafelbft
die Neifenden mit den Fabhrfarten ju verfehen, und fie
big jur Abfabrt in bequemen und nad) den Wagen-
flaffen georbneten Qofalitdten unterbringen ju fonnen;
ed enthdlt ferner das Bureau der f. F. Polizeibehorde,
und jenes fiir die Plag- und Gebdudeinfpelion, es
beberbergt den Leiter Der Erpedizion und das Haus-
dienftperfonale. Der Eingang befindet fich ander Seite
der nady dem Tabor flihrenden Allee, ihm sundd)ft die
Kaife, die Wobnung des Porriers und endlid) jene fiir
das Hausdienftperfonale.
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Sm erften Gefdyojje - befinden fid) die Sale erjter
und weiter Klaffe, nad) denen bdie Hauptftiege, 1nd
der @aal dritter Klaffe, su welchem, feparirt von der
erfterent, eine Nebenftiege fiihre.

Die Lofalitdten des gweiten Sefdyoffes, weldyes na-
ticlid) dhnlidy twie das erfte eingetheilt ift, Haben der:
malen nod) feine {pegielle Veftimmung, weldhe erit jest
erfolgen wird, nad)dem die BVahn big Briinu in iHren
vollen DBetrieh gefept wurde, und etwanige Vedirfuiffe
fid) berausgeftellt haben werden,

Dem Hauptgebdude gegeniiber befindet fid) die Wa-

genremife fir 4o Perfonemwagen, weldye in fechs Nei-

hen neben einander ju fehen fommen, und mittelft der
fed)s vor den Thoren Itesenbeu Drehfdyeiben auf fedys,
nad amettfamfd)enb@pfteme fonftruirten Wahnen -in
das Gebdude gebradyt werden. Diefe Wagenremife ent-
palt unter den erft erwdhnten Babnen, weldye mit der
Hauptbahu in gleidyen Niveau liegen, einen Raum im
Crdgefdyofle, Der ald Depot benupt wird. Jm Dad)-
gicbel Des Gebdudes ift die Uhr angebradyt, nad) deren
&dylage die Erpedigion der Biige geregelt wird.

Swifdyen diefen beiden Gebduden befinden fich fechs
Babhnen , weldye fammtlid) nad) den beiden Hauptfahe-
geleifen jufammenlaufen. Swei von den Crfteren, jene
ndmlidy, welde dem Hauptgebdude junddyft liegen,
find fiir den Abgang und die Anfunft der Paijjagier-
stige, die beiden an der Wagenremife befindlichen fiir
die Handhabung der Wagen, und endlid) die beiden
mittleren , weldye aud) in das LWaarenmagazin, und
durd) dajfelbe nad) der, fpdter gu erwdhnenden Xer:
taffe fiibren, find fiir die anfommenden Laaren;iige
beftimmt.

An dem einen Ende ded Vahnhofes, und gwar dort,
wo die erft erwdbnten fed)s Bahnen in diebeiden Haupt-
fahrbahnen einmiinden, fteht das Heizhaus, weldyes
den Rwed hat, die augenbliclich jur Abfahrt beftimm-
ten Mafdyinen dafelbft mit Wajfer und Koblen ju ver:
feben, und Ddie von den Fabrten zuriidgefehreen ju
reinigen. Diefes Gebdude ift fir vier Mafdyinen ein-
gericdhtet, gewdlbt, mit Dunfifdylduchen jur Adfiihrung
der Wafferddmpfe und des Naudhed, und mit wei,
awifchen den Bahnen liegenden, gemauerten Kandlen
verfeben, weldye das aus dem Mafdhinenfeifel abge-
laffene Waffer aufnehmen und "abfihren. Seitwdrts
von dem Raume fiir die Mafdyinen , befindet {ich der
Heizfeiel , uber welchem holzerne, mit demfelben fom-

4’%
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munijivende  Vottidye ftehen..  Jn diefem Kejjel wird
ag jur Filllung der Mafchine und des Tenders beftimmte
Waifer gewdrmt, und von demfelben mittelft einer Roh-
renleitung in und bi3 auferhalb des Gebdudes an die
Babn gefiihrt, umdort, ohneirgend eine Pumpenvorridy
tung nach dem Pringipe der fommunizirenden Nobren, in
4 Minuten den Tender ju fiillen. Junddyjt -an dem
Rarmefefel befindet fid) der Brunnen und die Kohlen:
fammer , weldye unterhalb im Gebdude gelegen ift und
aus der die Koblen oder Koafd nad) dem Kejfelraume
aufgejogen werden. Die Wdrmung ded Syeifewaijers
fiir die Mafdyinen wére eigentlid), ftreng genommen, nur
im Winter nothig, indem bei flarfer Kdlte, wenu aud
nidht gerade das Cinfrieren ber Leitungsrohren . ywifdyen
Mafchine und Tender , oder. beé BWaifers in dem lepte-
ven ju beforgen ijt, - dody 1e{b_enfa[[5,,em¢, bebeutenbde
ALEAHIung - bes wahrend der Fahrt imy Kejfel der Ma-
{dyine befindlidyen Waifers, durd)..-basd fortwdhrend. qus
dem Tender nad) demKejfel gepumpte, Statt finden wiirde.
Da aber beim Ab - und Aufladen der Kohle, fo.wie im
Koblenmagagine felbft, immer eine grofic Menge Koh-
fenflein entfteht, weldyed mur wum geringen Preis ju
verwerthen ift, und die Fahrt aus begreiflidyen Griin-
den weit bejfer geht, wenn dad Tenderwaifer. angewdrmt,
folglich aud) reiner ijt, fo hat man fiir gut befunden, daf=
felbe in den genaunten. Rdumen. mit diefem Koblen-
flein aud) den Sommer hindurd) ju erwdrmen. ‘
Sunddyft an das eben befdyriebene Waiferftazionsge:
bdude ift dag Koplenmagazin gebaut, dejfen Vejtimmung
ver Nane felbft ausfpridyt. €8 ift vor der Hand blof eben-
erdig, und hat gegen dieUmfangsnauer neun Oeffnun:
gen, um die auf dem fpdter ju befdyreibenden Wege
Fommmenden : Kohlenwagen ausladen ju fonnen. €8
faft gooo 3tnr. Koble oder Koafs , und ijt das einzige
mit Siegeln eingededte Gebdude des Wiener BVabhnbofes,
indem alle iibrigen Dadyungen aus Cifenblec) beftehen,
. Bwifdjen dem genannten Heizhaufe und dem Haupt:
gebdude befinden fid) in geringen Cutfernungen von ein-
ander : die Lofomotivremife, die Schlofferei und Sattlerei.
Critere ftehr mit der Bahnridytung parallel, legtere
fenfrecht auf diefelbe. - Der. Name felbit {fpridyt den
Rwed diefer Gebdude ausd; fie haben fo giemlidy gleidye
Grofe, und find nur, je nad) ihprem Jwede, in ihrem
Suneren von einander ver{chreden eingetheilt,
Die Cofomotivrenife ift fiie jwolf Majdyinen bered-

wet.  Su Dderfelben werden die neuen Mafdyinen ju-

fammengefest, MReparaturen bewerfitelliget und  die

augd der - Sdylojferei-von der E)zeparaturf fommenbden. bis

jur Werwendung untergebradyt. . o

- 3u - diefem Swede fiihren burd) bzefe[be 31118! Sbab
nen, weldye fid) einerfeitd nad) den Drebfdheiben im
Pajjagierhofe, audererfeitd nad) jenen .an dem Hei:
baufe verldngern, um die.anfommenden, {dadhaft ge-
wordenen Mafdyinen nad) der Remife und der Schlof:
ferei, oder Die reparirten, jur Fahrt wieder geeigneten,
nady dem Heizhaufe fihren u- fonnen. Ueber den bei- |
den BVahnen und mit ihuen parallel, befinden fid), von’
LQuerbalfen getragen, jwei andere jur Aufnahnie: jweier
beweglidher: Krabne beffimmte, Babhnen,. deren Bwed. die
$Hebung der Keffel auf die Untergeftelle-der Mafdhinen ift.
- Bwifdjen den beiden exft erwdhuten Bahnen find zwei
Kanale angebracht ,. denen im Heizhaufe dhnlid) , .weldpe
theils gum. Abfiihren: deg aus. den: Keffeln abgelajfenen
Waijers, hauptfdchlich aber dazu dienen, um bei-der
Bufammenfielung und Repavatur der. Mafdyinen, Leich-
ter.ju Den unterhald des S\‘eﬂ'efé beﬁubed)en ~_§et[eu
gelangen. gu founen.. .

An den ;beiden @ttrnfetten be6 @ebaube6 beﬁnbeu
fidy die vier Drebfdyeiben, weldje die. Bewegung: der
Mafdyinen oder.ihrer Iriebraver .nad). der Schlofjere
ober Dattlerei moglidy madyen.. Die erftere. enthdlt,
nebft einer Vorridhtung jum. Aufgiehen, der- Mafchinten-
feffel und dem RKanale, nod) vier Schmiedeeffen .. die
nothigen Ndume fiir Aufbewahrung. ded Materiales
und eine Wohnung fiir den Werfmeifter. Im erfien
Gefchoife befinden fid) Drehbdufe und im ebewerdigen ift
die Werfjtatte der Kupferfdymiede angebracht,; weldye
die Herftellung und Neparatur der fupfernen Feuerfa:
ften fir..Die Mafdyinen .beforgen. . Die Dattlerei ent.
Halt unten den Raum gum  Abdrehen -der Wagenrdder
und Aren,  oben  den. Saal, fiir die J'perftelhmg der
Wagengeftelle, . . .-

edyts..von dem J‘gauptgebaube beﬁnbet f d) bas
%Saarenm,agaam, weldyes,, i : der Situagionsplan
seigt , quer tiber den Bahubof gejtellt ift und den MWaa-
renbof abfdylieft. €8 hat drei Gefdyoffe, deven. mittle:
re$ im ﬂ?io'eau_‘ Sbeider friber- erwdbnten Bahuen liegt.
Sn diefent, dem Hauptgefchoile, [duft, parallel mit der
Richtung ves Gebdudes und in der Mitte dejjelben,
eine Bahn, nady welder die anfommenden beladenen
Qaftwagen mitteljt dreier, im Jnneren angebradyter Drep:
{dyeiben gelangen und dort abgeladen werden.



Bu beiden Seiten diefer BVahn, etwas erhoht, find
die Cagerpldpe flic die Waaren: Um lestere, nad) ftattge-
fundetier Vefidhtigung von Seiten der £. f. Jollbeamten,
weiter nach aufien befordern ju founen, ift die an der
$Hioffeite - befindlidhe Terrajle angebaut, wobin fie mits
teljt der Drehfdyeiben und BVahuen gelangen, und von
wo diefe Waaren mittelft jweier Krahne auf die unten
{tehenden Wagen tibergeladen werden.

Die umgefehrte Manipulagion findet fiir jene Waaren
Statt, weldye nad) dem Bahnbofe gebradhyt werden, um
fie auf der Vabhu-weiter ju befordern.

- Ober - und unterhald des genanuten Gefdyoifes be-
finden ficd) eben fo grofie- Ndume fiir Aufbewahrung
derjenigen Waaren , weldye einige Jeit auf dem Bahn-
bofe Tagern miiffen. - '

Unterhalb der Terrajfe find die Lofalitdten fiir die f. £
Bollbehorde, vor weldyen die Bridenwaage aufgeftellt ift.

" Das eine Cide des Waarenmagazind endlicy, -wel-
dyes mit feiner {dymalen Seite nady der Strafe hinfteht,
enthdlt die Kaferne fiir die f. f. Sefdllenwadye, die Woh-
mung- fir den Obereinnehmer und jene fiir die Maga:
simwdarter. wifdhen den beiden, eben detaillivten Ge-
bauden befindet fid) die grofe. Hauptftiege, fber welde
bie auf der BVahn anfommenden Pajfagiere, die daber
vas Hauptgebaude nidyt betreten, durdy den Waaren-
bof nad) Aufen gelangen. Die Wagen , weldye Waa-
ren nady dem WVabubhofe bringen und dort abladen,
fahren leer, ldngs der Umfangsmauer und dem Kohlen=
magazine, zum gweiten Cinfahresthore wieder hinaus.
Diefelbe Ordonung befolgen leere Wagen , weldye Holy
oder andere im vierten, zwifden dem Kohlenmagazine
und der Schlojjerei mit der BVahn gleidy Hoch liegenden
Hofe, abgefeste Artifel aufladen und wegfiihren , wefi-
wegen nad) diefem Hofe gwifdyen der Sdhlojferei und
der Umfangdmauer Auffahrten angebradyt find. Cine
apnlidye Auffabrt fihrt- swifdyen dem Waarenmagasine
und der Umfangsmaier nady der Bahu.

Die Anlage des Vahnhofes felbft, wud die Anord-
nung und Cintheilung der ver{chiedenen Gebdude, ob-
gleid) durd) den Bwed, den fie erveidhen follen, gege-
ben, erforderte viele Umfiht. Der Grund hicrvon lag
theils in Werfdhiedenartigfeit der bereitd oben detaillir:
ten Werridytungen und der erhohten Lage der BVahn,
theils aber, und nod) mebr, in den RNickfidyten, welde
auf die Amtsverwaltungen der £. £. Pafi- und Jollbe-
horde genommien werden mufren, indem der Vabuhof,
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innerhalb der BVerzehrungsiteuerlinie von Wien gelegen,
ungefdbhr wie e¢in Freihafen- bebanbe[t und darnady ein-
geridytet wurde.

Der gunddyit xvxd)ttge Gtazionsplag der Vahn jwi-
fchen Wien und Brinn ift an dem Glacis ded neuen
Ferdinandsthores in Britnn.

Vel Anlegung deffelben mufiten, in ’betreﬁ der Paf-
und Jollordnung, gang gleide Riic{ihten wie bei je-
nem ju Wien, befolgt werden, von denen iiberdief be-
reits ‘bei Gelegenbeit der BVefdhreibung des Vrituner
Biaduftes gefprodyen wurde. Aufierdem muften aber
aud) nod) die von der f. £. Fortififagionsddirefzion gege-
benen Worfdriften in BVetreff -derjenigen Gebdude bee
folgt werden, weéldye den Vajteien  und Kurtinen ju=
nddft ju fteben fommen {ollten.

Aus dem Blatte VI ift die QIuotDnung und ‘Stel-
lung der @ebaube unb bie QInIage ber babneu ‘,u
erfefen.. - 7 .

Der Babnbof ift ndmlid), fo wie jener u QBteu, mit
eitter 8 Fuf hohen Mauer abgefdyloffen, wnd [dft gwifchen
derfelben und dem Miihlbache einen 3™ KIft. breiten
NRaum fur die ehemald dafelbt beftandene Promenade,
weldye nun unter der fdpiefen Briicfe durdhfitbrt, dle
tiber den Phiblbach und die Poftfirafe gefpannt ift.

Das Hauptgebdude fteht mit der Hauptfront gegen
die durdh) das Ferdinandsthor nachy der inneren Stadt
Vrinu fithrende Strafe. €8 hat jwei Stodwerfe,
in denen ungefdhr Ddiefelben Rdume wie in jenen des
Wiener Stagiondgebduded, nur in minderer Yusdeh-
nung, vorfomnten. DieBabn jieht fid) von der Ruid=
feite Ded Gebdudes und tn der Hohe ded ebenerdigen
GefdyoiJes mit drei Geleifen nady dem BViadufte hin.

- Bunddyft an dasHauptgebdude ftofen, red)ts uud linfs
von den drei Geleifen, die beiden Waarenmagazine. In
einiger Catfernung davon befinden fid) die Wagen - und
Lofomotivremife,- eritere linf8, legtere rech)td von der
Bahn. Jebe bildet ein regelmdifiges Jwdlfed, ahnlid)
jenen der London - Birminghambabn, ift fiir eilf Ma-
fchinen und eben fo viele Wagen eingerichtet, und im
Mittelpunfte mit einer grofen Drehfcheibe, nady wel-
cher die wolf Geleife radialiter jufammen Taufen, vee-
fepen.  Bunddyit der Cofomotivremife und mit ibr in
Berbindung, ftehen die Werfftdtten fiir die Sdhloffer,
Dredhsler 1c., und in- einiger Cntfernung von diefen
Das Heizhauns.  Alle diefe Gebdude haben diefelben Be-
ftimmungen , weldye bereits friber, bei Gelegenheit deg



